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1. Aufgabenstellung, Grundlagen und Planungsleitbild

Die Stadt Salzgitter hat in den vergangenen Jahren verschiedene Teiluntersuchungen zum
Verkehrsnetz der Stadt erstellen lassen. Das gesamte Verkehrsnetz wurde im Rahmen der
Generalverkehrsplanung zuletzt in den 70-iger Jahren bearbeitet. Aufgrund der in den ver-
gangenen Jahren stattgefundenen Entwicklungen in der Stadtstruktur, der Einwohner und
Arbeitsplatzzahlen sowie im Verkehrsaufkommen ist das Verkehrsnetz anzupassen und zu
modifizieren.

Der Masterplan Mobilitat stellt ein geeignetes Instrumentarium zur Integration der notwendi-
gen Verkehrsbedurfnisse in die Stadtentwicklung dar. In der Weiterentwicklung der General-
verkehrsplanung als weitgehende Bedarfsplanung haben heute stadtgestaltend wirksame
MaBnahmen und Umweltbelange einen Vorrang gegenlber rein verkehrlichen Bedurfnissen.
Die ,Erlebbarkeit* einer Stadt wird durch die Gestaltung ihrer Verkehrssysteme stark gepragt,
die stadt- und sozialvertraglich sein missen. Die Starkung der umweltfreundlichen Ver-
kehrsmittel und die Verkehrsvermeidung im motorisierten Individualverkehr (MIV) werden
kinftig einen hohen Stellenwert einnehmen.

Im Rahmen der Bearbeitung des Masterplans kommt der Beschreibung des heute vorhan-
denen Verkehrsnetzes im Hinblick auf die tatsachlichen Bedurfnisse und die klinftig nur noch
in beschranktem Umfang realisierbaren Planungen eine besondere Bedeutung zu. So ist
vorab eine umfassende Bestandsaufnahme des Verkehrsnetzes mit Erstellung eines Man-
gelkatasters durchzufiihren. Die Bearbeitung der Planungskonzepte erfolgt in Form eines
integrierten Handlungskonzepts, wobei das Teilkonzept MIV mit stadtebaulichen und stra-
Renrdumlichen Konzepten abzustimmen ist und die Teilkonzepte zum Offentlichen Perso-
nennahverkehr (OPNV) sowie zum FuR- und Radverkehr zu berticksichtigen sind.

Die Untersuchungen bauen auf umfassenden Erhebungen zum MIV, zum Radverkehr und
zur stralRenrdumlichen Situation auf. Als weitere Grundlage ist das im Folgenden beschrie-
bene Planungsleitbild fur einen stadtvertraglichen Verkehr zu nennen. Das Planungsleitbild
gliedert sich in strategische Ziele und Untersuchungsziele. Bei den strategischen Zielen
handelt es sich um Ubergreifende Ziele, die vom Rat der Stadt Salzgitter verabschiedet wor-
den sind. Die Untersuchungsziele benennen die Méglichkeiten der Planung zur Umsetzung
der strategischen Ziele.

Strateqische Ziele:

¢ Kinder- und familienfreundliche Verkehrsabwicklung
o Wirtschaftsdienende Verkehrsabwicklung
o Umweltschonende Verkehrsabwicklung
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¢ Nahmobilitat und Aufenthaltsqualitat im StraRenraum
¢ Kooperation mit der sonstigen Stadtentwicklung sowie regionale Abstimmung

Moglichkeiten der Planung / Untersuchungsziele:

e Berucksichtigung der vorhandenen Infrastruktur bei der Stadtentwicklung
- Verkehrsvermeidung
- Verkehrsmittelwahl (Modal-Split)
e  Stadtebauliche Integration der innerdrtlichen Hauptverkehrsstra3en
- Verbesserung der Uberquerbarkeit
- Erhéhung der Aufenthaltsqualitat
e Verlagerung Uberdrtlicher Verkehrsstrome aus dem stadtischen StralRennetz
e Lenkung des Schwerverkehrs
o Entlastungs- und NeubaumafRnahmen fiir einzelne Stadtbereiche
e Hierarchische Gestaltung des Kfz-Verkehrsnetzes
- leistungsfahiger Ausbau des Hauptverkehrsnetzes
- flachendeckende Verkehrsberuhigung in Wohngebieten
- eine dem Umfeld angepasste Gestaltung der Verkehrsanlagen
o Forderung des Radverkehrs
- Ausbau des Radwegenetzes
- radverkehrsgerechter und verkehrssicherer Ausbau der bestehenden Radver-
kehrsanlagen
e Forderung des OPNV
Ausbau des OPNV-Netzes und der Haltestellen (barrierefreie Zugange)

Optimierung / Beschleunigung des OPNV
Ausbau des kombinierten Verkehrs

Verbesserung der Information Gber Angebot und ,Vorteile*
e Foérderung des Fuliverkehrs

- Ausbau des FuBwegnetzes (barrierefrei)

- Schulwegsicherung
e  Steuerung des ruhenden Verkehrs (Parkraummanagement)

Bei der Verkehrsabwicklung ist die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer oberstes
Gebot und wird bei jeder geplanten Malinahme berticksichtigt. Die Sensibilisierung flr die
Verkehrsmittelwahl kann tber die Medien erfolgen. So sind z. B. die Vorteile des nicht moto-
risierten Verkehrs aufzuzeigen. Voraussetzung daflr sind Mobilitatsalternativen zum Kfz-
Verkehr, z. B. durch ein gut ausgebautes Ful3- und Radwegenetz sowie einen attraktiven
OPNV. Ziel ist es, eine hohe Verkehrsqualitat fur alle Verkehrsarten zu erreichen, jedoch
ohne eine Verkehrsart auf Kosten einer anderen zu verbessern.
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Die Moglichkeiten der Planung liegen z. B. in einer Stadtentwicklung, die die vorhandene
Infrastruktur berlcksichtigt. Guter des taglichen Bedarfs und Dienstleistungen sollten nahe
der Wohnung liegen (,Stadt der kurzen Wege*®), was einen entscheidenden Einfluss auf die
Verkehrmittelwahl hat. Die Férderung alternativer Verkehrsmittel wie Radverkehr, OPNV und
FuRgangerverkehr dient der Verkehrsvermeidung und damit dem Umweltschutz. Auch mit
Hilfe eines Parkraummanagements kann die Verkehrsmittelwahl beeinflusst werden, wenn z.
B. am Zielort nur begrenzte Parkméglichkeiten zur Verfligung stehen.

Der verbleibende Kfz-Verkehr muss méglichst vertraglich gefiihrt werden. Uberértliche Ver-
kehrsstrome sind aus dem stadtischen Verkehrsnetz zu verlagern und der Schwerverkehr
entsprechend zu leiten. Zum Teil kdnnen hierfur Entlastungs- und NeubaumalRnahmen im
Stral’ennetz erforderlich werden.

Zur Erzielung einer hohen Akzeptanz sind der Prozess und die Entscheidungsfindung mog-
lichst transparent zu gestalten. Eine umfassende Beteiligung der politischen Entscheidungs-
trager, der zahlreichen Interessenvertreter und der Offentlichkeit ist daher ein wichtiger Bau-
stein des Masterplans. Der gesamte Prozess wird daher von einer Lenkungsgruppe beglei-
tet, der Vertreter aus der Politik, der Fachinstitutionen und der Verwaltung angehoren. Die
Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte in drei Veranstaltungen am Anfang, nach Abschluss
der Analyse und am Ende des Prozesses. Aufgrund der Grofle des Stadtgebiets und zur
Erarbeitung von ,Vor-Ort-Losungen® ist das Stadtgebiet in vier Bereiche aufgeteilt worden, in
denen jeweils separate Veranstaltungen durchgefihrt wurden.

Sitzungen der Lenkungsgruppe

(1 111
I I

jeweils 4 offentliche Bereichsveranstaltungen

Emp-
fehlungen

Bild 1: Ablauf der Beteiligungen im Masterplan

Die im Rahmen des Masterplans erarbeiteten Ergebnisse zum Radverkehr in den stadti-
schen Raumen Lebenstedt, SZ-Bad und Thiede wurden in das ,Radverkehrskonzept fir
die Stadt Salzgitter” integriert. Die Ergebnisse noch einmal nachrichtlich im Anhang zu-
sammengefasst. Die Untersuchungen in den landlichen Bereichen der Stadt Salzgitter sind
vom Buro plan & rat, Braunschweig durchgefuhrt worden.
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2. Verkehrsanalyse
2.1 Grundlagen
2.1.1 Beschreibung des Planungsraums

Der Untersuchungsraum fiir den Masterplan Mobilitdt besteht aus dem Planungsraum Stadt
Salzgitter mit ihren 31 Stadtteilen und dem Umland, das einen erheblichen Einfluss auf das
Verkehrsgeschehen der Stadt nimmt. Hier ist insbesondere die Stadt Braunschweig zu nen-
nen, die im Nordosten an die Stadt Salzgitter angrenzt. Aber auch mit der Stadt Wolfenblittel
im Osten sowie den angrenzenden Gemeinden in den Landkreisen Peine und Wolfenbuttel
sind mehr oder weniger stark ausgepragte Verkehrsbeziehungen vorhanden.

Die Stadt Salzgitter besteht aus den gro-
Ren Stadtteilen Lebenstedt, Bad, Thiede,
Gebhardshagen sowie 27 kleineren Stadt-
/ teilen. Das Stadtgebiet ist in die sieben
¥ Ortschaften Nordwest, Nord, Nordost,
G| 98 West, Ost, Siidost und Siid gegliedert.

~ Die Stadt Salzgitter ist der drittgrofite In-
dustriestandort in Niedersachsen und so-
mit ein Arbeitsstattenschwerpunkt. Als
GrofRunternehmen sind die ,Big Five* zu
nennen, zu denen die Salzgitter AG,
Alstom/LHB, Bosch, MAN und VW geho-
ren. Die Stadt Salzgitter ist Standort der
Fachhochschule Ostfalia mit den Fachbe-
" reichen Verkehr, Sport, Tourismus und
w | Medien.

Bild 2: Ortschaften der Stadt Salzgltter

Um detaillierte Angaben Uber die Verkehrssituation im Planungsraum zu ermdglichen, sind
die 64 statistischen Bezirke der Stadt als Verkehrsbezirke definiert worden. Sie bilden mit
ihren Strukturen und den Entfernungen untereinander wesentliche EinflussgréRen zur Be-
schreibung des Verkehrsgeschehens innerhalb des Planungsraums. Zwischen den Struktur-
gréBen und den Entfernungen zueinander bestehen bedingt funktionelle Zusammenhange
zu den Verkehrsbeziehungen zwischen diesen Bereichen. Je nach der Entfernung und der
Ausbildung der Verkehrsnetze innerhalb des Planungsraums finden diese Beziehungen ent-
weder als FuBwege, Radfahrten, Kfz-Fahrten oder Fahrten im OPNYV statt.
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2.1.2 Angaben zur Struktur und zur Mobilitat

Die vorhandenen Strukturen, die eine wesentliche Bedeutung fir das Verkehrsaufkommen
eines Verkehrsbezirks haben, werden durch Einwohnerzahlen, Arbeitsplatze und Sonder-
strukturen beschrieben. Unter Sonderstrukturen sind grofiere Verkehrserzeuger wie Ein-
kaufsmoglichkeiten, 6ffentliche Einrichtungen, Schulen, etc. zu verstehen.

Die der Untersuchung zu Grunde gelegten Einwohnerzahlen sind von der Stadtverwaltung
Salzgitter zur Verfigung gestellt worden. Zum Analysezeitpunkt 31.12.2012 lebten in der
Stadt Salzgitter rd. 100.400 Einwohner. Zum Zeitpunkt der letzten umfassenden Verkehrs-
analyse (Stand 31.12.2002) betrug die Einwohnerzahl rd. 110.000. Sie ist damit in den letz-
ten 10 Jahren um rd. 9 % gesunken.

Tabelle 1: Einwohnerzahlen

Stadltteil Einw. Stadltteil Einw. Stadltteil Einw.
Ortschaft Nord Ortschaft Ost Ortschaft Sudost
Bruchmachtersen 785 | Bleckenstedt 689 | Barum 769
Engelnstedt 813 | Dritte 409 | Beinum 502
Lebenstedt 40.793 | Hallendorf 1.493 | Flachstdckheim 965
Salder 1.447 | Immendorf 427 | Lobmachtersen 864
Ortschaft Nordost Watenstedt 435 | Ohlendorf 516
Beddingen 468 | Ortschaft Siud Ortschaft West

Sauingen 446 | Bad 20.032 | Calbecht 287
Thiede 10.438 | Gitter 789 | Engerode 252
Ufingen 844 | Grolk Mahner 557 | Gebhardshagen 6.872
Ortschaft Nordwest Hohenrode 175 | Heerte 1.012
Lesse 1.123 | Ringelheim 1.898

Lichtenberg 3.263

Osterlinde 409

Reppner 617

Es sind im Stadtgebiet rd. 44.500 Arbeitsplatze vorhanden (Quelle: Stadtverwaltung, Stand
30.06.2011). Eine aktuelle Zuordnung zu den Verkehrsbezirken liegt nicht vor. Daher wurde
die relative Verteilung der Arbeitsplatze aus der Verkehrsanalyse von 2002 dbernommen.

Neben den stadtischen Strukturen bestimmt die Kfz-Verfligbarkeit das Verkehrsautfkommen
im Individualverkehr. Nach Angaben des Kraftfahrt-Bundesamtes betrug der Motorisierungs-
grad am 1. Januar 2012 in der Stadt Salzgitter 485 Pkw pro 1.000 Einwohner. Er lag damit
gleichauf mit Stadten wie Braunschweig, Gottingen und Oldenburg.
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2.1.3 Verkehrserhebungen

Die Kenntnis Uber die GréRenordnung des Verkehrsaufkommens im Planungsraum, den
Zweck und die Herkunft dieses Verkehrs und die Aufteilung auf die verschiedenen Ver-
kehrsmittel bzw. -wege, ist eine der wichtigsten Voraussetzungen fir die Planung. Zur Ermitt-
lung dieser Daten sind umfangreiche Erhebungen im Kfz- und im Radverkehr durchgefuhrt
worden.

Im Rahmen der Verkehrsanalyse sind im Frihjahr 2012 an 31 Knotenpunkten die Verkehrs-
mengen getrennt nach Fahrtrichtung und Fahrzeugart Uber einen Zeitraum von acht Stunden
erfasst worden. Zusatzlich wurden mit Hilfe automatischer Zahlgerate die Verkehrsbelastun-
gen an 47 StraRenquerschnitten Gber einen Zeitraum von 24 Stunden erhoben. Die Lage der
Zahlstellen ist dem Zahlstellenplan in Anlage 1, Blatt 1 zu entnehmen.

Daruber hinaus sind in den Stadtteilen Thiede und Salder die Verkehrsbeziehungen durch
eine Kennzeichenverfolgung ermittelt worden. Hierfir wurden an allen zuflihrenden Strallen
die Kennzeichen aller Kfz unterteilt nach der Fahrzeugart Gber einen Zeitraum von 13 Stun-
den erfasst. Aus den Erhebungsergebnissen lassen sich genaue Aussagen zum Durch-
gangsverkehr sowie zum Quell- und Zielverkehr in den Stadtteilen ableiten.

Qe ]
+ 5‘-"1",/

aenb,
A | ’
2 Ry ¢

et

W Lindenb

V4 -3
S
F Langes

Motz

et il 24 i

Bild 3: Z&ahlstellenplan Salder Bild 4: Z&hlstellenplan Thiede

Die Stichprobenerhebungen besitzen eine ausreichende Aussagefahigkeit Uber Verkehrs-
mengen und Verkehrsbeziehungen des motorisierten Individualverkehrs im Planungsraum.
Anhand von statistisch abgesicherten Hochrechnungsfaktoren lassen sich aus diesem Da-
tenmaterial durchschnittliche werktagliche Verkehrswerte (DTVy) berechnen.
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2.1.4 Ermittlung der Kfz-Belastungen im Stral3ennetz des Planungsraums mit Hilfe
von Verkehrsmodellen

Zur Beschreibung und Beurteilung der verkehrlichen Wirkungen von Planungsmaflnahmen
im Strallennetz werden die Zusammenhange und Ablaufe im Verkehrsgeschehen einer
Stadt in einem Verkehrsmodell dargestellt. Grundlage der Modellrechnungen bilden die Da-
ten zu den heutigen Verkehrsmengen und -abldufen, zu den Strukturen im Planungsraum
und zum Stralkennetz bzw. zum Strallenausbau.

Als Grundlage flr die Verkehrsumlegung ist das Stralennetz der Stadt Salzgitter als Netz-
modell aufbereitet worden. Fir jeden einzelnen Strallenabschnitt wurden StralRentyp, zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit und maximale Kapazitat festgelegt.

Nach der Berechnung des Verkehrsaufkommens in den einzelnen Bezirken und der Ver-
kehrsverteilung werden die Verkehrsstrome nach vorgegebenen Anteilen schrittweise auf die
jeweils beste Route im StralRennetz umgelegt. Beim ersten Umlegungsschritt werden die
Grundwiderstande der unbelasteten Streckenabschnitte zur Routenwahl verwendet. Nach
jedem Umlegungsschritt werden die Streckenwiderstédnde belastungsabhangig neu ermittelt
und fUr die Routenwahl des folgenden Umlegungsschritts zu Grunde gelegt. Nach Abschluss
aller Umlegungsschritte werden die Anteile der einzelnen Verkehrsbeziehungen auf den ein-
zelnen Routen noch einmal Uberpruft, bis sich flr die verschiedenen Routen ein Gleichge-
wicht im Gesamtnetz einstellt. Es werden somit fiir jede Verkehrsbeziehung im Planungs-
raum mehrere Alternativrouten im Netz gesucht und ausgewahilt.

Im Rahmen der Eichung der Verkehrsumlegung wird die Verkehrsmatrix nochmals Gberprift.
Die Verkehrsbeziehungen und die Parameter des Umlegungsmodells werden so lange ver-
bessert, bis eine ausreichende Ubereinstimmung zwischen errechneten und gezahlten Ver-
kehrsmengen auf den einzelnen Strallenabschnitten erreicht wird.

Generell kann es zwischen den Ergebnissen der Verkehrssimulation mit Hilfe des Modells
und den gezahlten Belastungen Differenzen geben. Die Modellergebnisse stellen durch-
schnittliche werktagliche Verkehrsbelastungen im gesamten Strallennetz dar, die im Wesent-
lichen durch den Stralkennetzausbau und die Strukturdaten im Planungsraum hervorgerufen
werden. Sie bilden somit ausreichend genaue Grundlagen fir die Simulation von Planungs-
varianten. Die Zahlergebnisse stellen dagegen punktuelle Einzelwerte dar, die oft schon
durch unterschiedliche Zahltage oder Zahimethoden Differenzen aufweisen kénnen. Unter
Bertlicksichtigung dieser Erkenntnisse werden flir die Beurteilung von Verkehrsnetzen im
Rahmen der Verkehrsplanung Simulationsverfahren angewendet, wahrend die Zahldaten nur
zur Eichung des Modells herangezogen werden.
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2.2 Kfz-Verkehr
2.2.1 Strallennetz im Planungsraum

Zum Ubergeordneten Hauptverkehrsnetz im Planungsraum Stadt Salzgitter gehoért neben der
Autobahn A 39, die das nérdliche Stadtgebiet in Ost-West-Richtung durchquert, die Bundes-
stralle B 248. Sie verlauft in Nord-Sid-Richtung und stellt u. a. eine Verbindung zwischen
der B 6 im Sudwesten und der A 39 im Nordosten des Stadtgebiets her. Als weitere wichtige
Nord-Sud-Achse ist die L 472 zu nennen, die in SZ-Bad an der B 248 anschlief3t und tber
Gebhardshagen und Lebenstedt in Richtung Peine fuhrt.

Die L 615 durchquert den Nordosten des Stadtgebiets und verknipft die A 39 mit der A 395
und der Stadt Wolfenbuittel. Auch die L 614, die L 495 und die L 512 binden das Stadtgebiet
von Salzgitter an die A 395 an. Aus Richtung Westen fuhren die L 670 aus Richtung Badde-
ckenstedt und die L 498 aus Richtung Sehlde in das Stadtgebiet, wie der Anlage 1, Blatt 2
entnommen werden kann.

Des Weiteren ergénzen zahlreiche Kreisstrallen das Hauptverkehrsstrallennetz. Sie verbin-
den die Stadt Salzgitter mit den Nachbargemeinden oder erschlieen die kleineren Stadttei-
le. Von besonderer Bedeutung sind vor allem die K 39 (Industriestrale Nord) und die K 30
(Industriestrale Mitte), die die groRen Industriestandorte erschlieRen und miteinander ver-
binden. Die K 12 ist in VerlAngerung der L 472 ein Abschnitt der Nord-Sud-Stralte. Weitere
verkehrswichtige innerortliche Strallen, Sammelstrallen und nachgeordnete ErschlieBungs-
stralle vervollstandigen das Straliennetz.

2.2.2 Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Die Ergebnisse der Querschnittszéhlungen Uber einen Zeitraum von 24 Stunden und der auf
Tageswerte hochgerechneten Kurzzeitzahlungen sind in der Anlage 1, Blatt 3 dargestellt.
Die Hauptverkehrsstrallen im Stadtgebiet weisen starke Verkehrsbelastungen auf. Spitzen-
reiter ist die Nord-Sud-StralRe in SZ-Bad, wo noérdlich Am Pfingstanger eine Verkehrsbelas-
tung von uber 24.000 Kfz/Werktag erhoben wurde. In Lebenstedt weist die Bruchmachter-
senstralle mit rd. 18.500 Kfz/ Werktag die hdchste Verkehrsbelastung auf.

Die B 248 ist im Siiden des Stadtgebiets deutlich hoher belastet als auf den nérdlichen Ab-
schnitten. So wurden in SZ-Bad zwischen B 6 und Nord-Sid-Stral’e Gber 15.000 Kfz/Werk-
tag erhoben. Zwischen SZ-Bad und Immendorf weist die Bundesstralle Belastungen zwi-
schen 9.500 und 10.000 Kfz/Werktag auf. Zwischen Immendorf und Thiede sowie ndrdlich
von Thiede sind Belastungen von rd. 5.500 bzw. rd. 6.100 Kfz/Werktag erhoben worden. Im
Ortskern von Thiede steigen die Verkehrsmengen auf bis zu 9.000 Kfz/Werktag an.
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Hohe Verkehrsbelastungen von tber 15.000 Kfz/Werktag wurden u. a. auf der K 30 (Indus-
triestralRe Mitte / Konrad-Adenauer-Stral’e) zwischen Lebenstedt und Adersheim sowie auf
der Nord-Sud-Stral’e zwischen SZ-Bad und Gebhardshagen ermittelt. Auch Abschnitte der
Kattowitzer Stralle / Vor dem Dorfe und der Peiner Stralle sind in dieser Hohe belastet. Ber-
liner Stralde, Albert-Schweitzer-Stralle, Theodor-Heuss-Stralle und Ludwig-Erhard-Stralie in
Lebenstedt, Hinter dem Salze in SZ-Bad sowie Wolfenbltteler Stralte, Panscheberg und
Danziger Stral3e in Thiede nehmen Belastungen von tber 10.000 Kfz/Werktag auf.

Die Ergebnisse der 47 Querschnittszahlungen sind als Tagesganglinien Uber 24 Stunden
dargestellt worden. Den Abbildungen sind auch die Verkehrsbelastungen in der morgendli-
chen und nachmittaglichen Spitzenstunde sowie der SV-Anteil zu entnehmen. Auch die er-
mittelten Knotenstrombelastungen sind als Tageswerte sowie als Spitzenstundenwerte am
Morgen und am Nachmittag aufgetragen. Alle Daten sind im ,Ergebnisbericht zu den Zah-
lungen im Kfz-Verkehr* enthalten.

Der Anlage 1, Blatt 4 kdnnen die Zahlergebnisse fur den Schwerverkehr (Lkw > 3,5 t, Busse
und landwirtschaftliche Kfz) entnommen werden. Die héchsten SV-Belastungen wurden auf
der Industriestralle Mitte erhoben, Uber die bis zu 1.900 SV-Kfz/Werktag flieRen. Weitere
Hauptrouten des Schwerverkehrs sind die B 248 mit rd. 600 bis 1.250 SV-Kfz/Werktag, die
EisenhittenstralRe mit 1.000 bis 1.275 SV-Kfz/Werktag, die Peiner Stralle mit bis zu 940 SV-
Kfz/Werktag, die Nord-Sud-Stralke mit 600 bis 850 SV-Kfz/Werktag und die Industriestralie
Nord mit bis zu 900 SV-Kfz/Werktag.

Die Hauptverkehrsstrallen abseits der Hauptrouten des Schwerverkehrs weisen deutlich
geringere SV-Belastungen auf. So sind in SZ-Bad abseits der B 248 und der Nord-Sid-
Stralte nur relativ geringe SV-Belastungen festzustellen. Auch in Lebenstedt liegen die SV-
Anteile i. d. R. unterhalb von 5 %, da die Lkw-Stréme insbesondere tber A 39 und Peiner
Stralke flieBen. Im Innenstadtbereich ist zudem der hohe Anteil des Busverkehrs am
Schwerverkehr zu bericksichtigen.

Detaillierte Angaben zur Verkehrszusammensetzung an den Zahlstellen kénnen dem ,Er-
gebnisbericht zu den Zahlungen im Kfz-Verkehr* und zusammengefasst den Tabellen 2 und
3 und entnommen werden. Die Belastungswerte sind in Kfz/Werktag bzw. SV-Kfz/Werktag
angegeben.
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Tabelle 2: Kfz-Verkehrsaufkommen und Zusammensetzung an den Knotenzahistellen

Knotenzihlstellen Fahrtrichtung 1 (vom Knoten) | Fahririchtung 2 (zum Knoten) Querschnittbelastungen

1.1 | Humboldtallee-Nord 2157 62 29 2173 60 28 4.330 122 28
1.2 | Humboldtallee-Sid 2.335 48 21 2.327 42 1,8 4.662 90 1,9
1.3 | Westfalenstralle 3.062 54 1,8 3.054 62 2,0 6.116 116 1,9
2.1 | Schaferkamp-Nord 2720 26 1,0 2726 27 1,0 5.446 53 1,0
2.2 | Schaferkamp-Sad 3.116 54 1.7 3.108 51 1,6 6.224 105 1,7
2.3 | Suthwiesenstralle 1.161 30 26 1.163 32 28 2.324 62 27
3.1 | Westfalenstralle 3.653 33 09 3.695 45 1,2 7.348 78 11
3.2 | Kattowitzer Strale 5.305 102 1,9 5.236 89 1,7 10.541 191 1,8
3.3 | Neillestralte 6.195 90 1,5 6.222 91 1,5 12.417 181 1,5
4.1 | Ludwig-Erhard-Strale-Ost 6.711 137 20 6.917 139 2,0 13.628 276 2,0
4.2 | Ludwig-Erhard-Stralte-West 6.797 197 29 6.651 197 3,0 13.448 394 29
4.3 | Berliner Strafte 4.265 152 36 4.205 150 36 8.470 302 36
5.1 | Albert-Schweitzer-Stralle-Nord 5.363 113 21 5.490 111 2,0 10.853 224 21
5.2 | NeiRestrate-West 4.752 83 1,7 4.382 81 1,8 9.134 164 1,8
5.3 | Albert-Schweitzer-Stralle-Sid 5411 105 1,9 5.482 111 2,0 10.893 216 2,0
5.4 | Neilestrae-Ost 4.905 75 1,5 5.077 73 1,4 9.982 148 1,5
6.1 | Peiner Strafie-Nord 6.486 387 6,0 6.654 388 5.8 13.140 775 59
6.2 | Ludwig-Erhard-Straie-West 7.550 198 26 7.432 199 27 14.982 397 26
6.3 | Peiner StraRe-Siid 7.501 429 57 7.311 441 6,0 14.812 870 59
6.4 | Ludwig-Erhard-Strale-Ost 6.623 330 50 6.763 316 47 13.386 646 48
7.1 | Peiner Strale-Nord 7.178 423 59 7.294 433 59 14.472 856 59
7.2 | NeiRestrate-West 4.660 106 23 4.574 116 25 9.234 222 24
7.3 | Peiner StraRe-Sid 7.667 456 59 7.599 439 5.8 15.266 895 59
7.4 | NeiRestrae-Ost 2.784 106 38 2.822 103 36 5.606 209 37
8.1 | Berliner Strae-Nord 4.994 173 35 4.680 172 37 9.674 345 36
8.2 | NeiRestrate-West 3.925 75 1,9 3.863 75 1,9 7.788 150 1,9
8.3 | Berliner StralRe-Sid 5.071 164 32 5.421 165 3.0 10.492 329 31
8.4 | NeiRestrae-Ost 4.918 91 1,9 4.944 91 1,8 9.862 182 1,8
9.1 | Kattowitzer Strake-Nord 5.349 134 25 5.465 132 24 10.814 266 25
9.2 | Zufahrt Klinikum 1.205 1.206 2.411

9.3 | Kattowitzer Stralle-Siud 6.547 229 35 6.624 228 34 13.171 457 35
9.4 | Joachim-Campe-Strafie 4.333 200 4,6 4.139 203 49 8.472 403 48
10.1 | Albert-Schweitzer-Stralte-Nord 6.324 121 1.9 6.241 126 20 12.565 247 2,0
10.2 | Joachim-Campe-Stralie 4.972 217 4.4 4.975 226 4.5 9.947 443 45
10.3 | Albert-Schweitzer-Stralte-Sid 5.586 324 5.8 5.666 310 55 11.252 634 56
11.1 | Berliner Stralte 5.797 205 35 5.474 207 3.8 11.271 412 37
11.2 | Konrad-Adenauer-Stralie-West 8.336 435 52 8.208 422 51 16.544 857 52
11.3 | Zufahrt Parkplatz 816 818 1.634

11.4 | Konrad-Adenauer-Strafte-Ost 7.502 323 43 7.951 334 42 15.453 657 43
12.1 | Albert-Schweitzer-Stralle 6.156 305 50 6.075 302 50 12.231 607 50
12.2 | Willy-Brandt-Straite 6.969 190 27 6.922 191 2,8 13.891 381 27
12.3 | Bahnhofsplatz 447 8 1.8 447 8 1.8 894 16 1.8
12.4 | Konrad-Adenauer-Stralte 8.208 410 50 8.336 412 49 16.544 822 50
13.1 | Kattowitzer Stralle-Nord 7.691 236 3.1 7.570 240 3,2 15.261 476 31
13.2 | Bruchmachtersenstrafie 9.195 219 24 9.250 234 25 18.445 453 25
13.3 | Kattowitzer StraRe-Sud 8.152 295 36 8171 280 3.4 16.323 575 35
13.4 | Willy-Brandt-Straite 7.074 174 25 7.121 170 24 14.195 344 24
14.1 | Humboldtallee 3.723 30 0,8 3.748 26 0,7 7.471 56 0,7
14.2 | Theodor-Heuss-Stralte 6.903 152 2:2 6.937 154 2,2 13.840 306 22
14.3 | Bruchmachtersenstralle 9177 167 1.8 9.118 169 1,9 18.295 336 1.8
15.1 | Erich-Ollenhauer-Stralie 4.621 89 1,9 4.790 92 1,9 9.411 181 1,9
15.2 | Theodor-Heuss-Stralle-West 5707 130 23 5.609 122 2,2 11.316 252 22
15.3 | John-F.-Kennedy-Stralie 5973 159 27 5.995 157 26 11.968 316 26
15.4 | Theodor-Heuss-StralRe-Ost 4742 101 21 4.649 108 2,3 9.391 209 22

Ty
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Fortsetzung Tabelle 2

Knotenzahistellen Fahrtrichtung 1 (vom Knoten) | Fahrtrichtung 2 (zum Knoten) Querschnittbelastungen
17.1 | Sthlekamp 924 19 21 884 19 21 1.808 38 2,1
17.2 | An der HeerstralRe-West 2.275 91 4.0 2.265 94 42 4.540 185 4.1
17.3 | An der Heerstrale-Ost 2.575 96 3,7 2625 93 35 5.200 189 36
18.1 | Westerholzweg 772 23 3.0 762 25 3.3 1.534 48 3.1
18.2 | Kanalstrale-West 1.723 64 37 1.715 62 36 3.438 126 37
18.3 | KanalstraBe-Ost 1.702 75 4.4 1.720 75 4.4 3.422 150 4.4
19.1 | L 615-Ost 2.495 82 33 2.489 86 3.5 4.984 168 34
19.2 | L 615-West 1.891 67 35 1.879 61 32 3.770 128 34
19.3 | Hauptstrafie 1.373 47 3.4 1.391 49 35 2.764 96 35
20.1 | Nord-Sud-Strafiie-Nord 5.502 320 58 5.546 319 58 11.048 639 58
20.2 | Gerichtsweg 2.877 100 35 2.910 108 3,7 5787 208 36
20.3 | Nord-Sud-StraBe-Sud 7471 350 49 7118 352 49| 14.289 702 49
20.4 | Diebesstieg 1.565 104 6,6 1.541 95 6,2 3.1086 199 6,4
21.1 | Weddemweg 4.365 99 23 4.980 100 2,0 9.345 199 2.1
21.2 | Hardeweg 2.709 67 25 2727 69 25 5.436 136 25
21.3 | Vor der Burg 4.154 66 1,6 4.184 67 1,6 8.338 133 1,6
21.4 | Fuchskamp 663 91 13,7 663 91 13,7
22.1 | Nord-Sud-Strafie-Nord 6.220 299 48 6.248 296 47 12.468 595 4.8
22.2 | Vor der Burg 3.343 110 33 3.373 111 . 33 6.716 221 33
22.3 | Nord-Sud-StraBe-Sud 8.286 297 36 8.203 296 36| 16.489 593 36
22.4 | Erzwéasche 1.066 105 9.8 1.091 109 10,0 2.157 214 9.9
23.1 | Eisenhittenstrafte-Nord 4.796 634 13,2 4736 641 13,5 9.532 1.275 13,4
23.2 | Industriestraiie Nord 3.274 343 10,5 3.312 338 10,2 6.586 681 10,3
23.4 | Eisenhittenstrale-Sud 4.168 500 12,0 4.190 498 11,9 8.358 998 11,9
24.1 | Frankfurter Strafte-Nord 3.364 305 9.1 3.132 276 8,8 6.496 581 89
24.2 | Panscheberg 5677 157 28 5.727 162 28| 11.404 319 2,8
24.3 | Frankfurter Strake-Sud 4,519 288 6.4 4,462 303 6,8 8.981 591 6,6
24.4 | Wolfenbutteler Stralle 5.124 185 36 5.363 194 3,6 10.487 379 36
25.1 | Seesener Stralie-Nord 2.767 394 14,2 2729 391 14,3 5.496 785| 143
25.2 | Heinrich-Bussing-Stralte-West 8.057 849 10,5 8.104 855 10,6 16.161 1.704 10,5
25.3 | Seesener Strae-Sud 4.920 508 10,3 4.998 517 10,3 9.918 1.025| 10,3
25.4 | Heinrich-Bussing-Strae-Ost 8.499 817 96 8.412 805 9.6 16.911 1.622 96
26.1 | Breite Strale 2.247 73 3,2 2.268 64 28 4515 137 3,0
26.2 | Martin-Luther-Platz 1.095 8 07 1.107 6 0,5 2.202 14 0,6
26.3 | Burgundenstralie 2.848 97 34 2.828 105 3,7 5.676 202 36
26.4 | Rheinstrale 1.843 46 25 1.830 49 2,7 3673 95 26
27.1 | Nord-Sud-Stralie 8.141 152 1,9 8.225 169 21 16.366 321 2,0
27.2 | Hinter dem Salze 5.316 96 1,8 5198 89 1,7 10.514 185 1,8
27.3 | Friedrich-Ebert-Stralle 4.802 85 1,8 4.765 82 1,7 9.567 167 1,7
27.4 | Windmuhlenbergstralte 4.568 82 1,8 4.639 75 16 9.207 157 1,7
28.1 | Goslarsche StraRe-Ost 1.899 84 4.4 1.919 78 4.1 3.818 162 4,2
28.2 | Goslarsche StralRe-West 1.509 68 45 1.478 69 47 2.987 137 46
28.3 | Wallmodener Stralte 725 36 5,0 736 41 56 1.461 77 53
29.1 | Abfahrt Nord-Sud-Strake 642 53 83 642 53 83
29.2 | Burgstrate-West 1.257 59 47 1.262 54 43 2.519 113 4,5
29.3 | Auffahrt Nord-Sud-Strafie 630 1 0,2 630 1 0,2
29.4 | Burgstrate-Ost 632 53 84 615 6 1,0 1.247 59 47
30.1 | Theodor-Heuss-Stralke 2.432 64 26 2.396 60 2,5 4.828 124 26
30.2 | An der HeerstraBe-West 1.869 114 6,1 1.877 111 59 3.746 225 6,0
30.3 | Stukenbergweg 897 22 25 910 26 29 1.807 48 27
30.4 | An der HeerstraBe-Ost 2.326 144 6,2 2.341 147 6,3 4.667 291 6,2
31.1 | Vor dem Dorfe-Nord 8.454 402 48 7.954 290 36| 16.408 692 4,2
31.2 | BAB-Anschlussrampe-Sid 1.457 38 286 2.064 151 7.3 3.521 189 54
31.3 | Vor dem Dorfe-Siid 8.286 399 4.8 8.179 398 49| 16.465 797 4.8

Ty
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Tabelle 3: Kfz-Verkehrsaufkommen und Zusammensetzung an den Querschnittszahlstellen

Querschnittszahistellen Fahrtrichtung 1 Fahrtrichtung 2 Querschnittbelastungen
AO1 | Feldstralie 2.975 67 23| 2957 63 21| 5932 130 | 22
A02 | Peiner Strae 6.661| 428 | 64| 6492 457 | 70| 13153 ] 885 | 67
A03 | IndustriestraRe Nord 3620|  443| 122| 3e663| 458 125 7.283] 901 | 12,4
A04 | Ufinger Strate 1011 67 | 66| 1035 70 | 68| 2046 137 67
AO5 | B 248 (Frankfurter StraRe, Thiede) 2.914 268 | 92| 3169 295 93| e.083] 563 93
A06 | B 248 (Drtte) 2603 | 402 149| 2641 388  147| 5334 790 | 148
AO7 | B 248 (Barum) 4.845 397 82| 4785 381 80| 9630] 778 | 81
A08 | B 248 (Beinum) 4814 412 86| 4749 395 | 83| 9563 807 84
A09 | Braunschweiger Strae (B 248) 7.719 625 81| 7863 630 82| 15382| 1255 82
A10 | Hinter dem Salze 4.106 | 131 | 32| 4132 134 | 32| 8238 265| 32
A11 | Windmihlenbergstrale 2334 | 89 | 38| 2356 92 | 39| 4690 | 181 39
A12 | Konrad-Adenauer-Strale 7.804| 489 63| 7861  473] 60| 15665 | 92| 6.1
A13 | Museumstrae 4.299 | 225 | 52| 3962 216 | 55| 8261 441 53
A14 | Weddemweg (L 472) 5.332 | 191 | 36| 5289 187 | 35| 10601 378 | 36
A15 | Nord-Siid-Strate 7001| 414 58| 7.125) 437 | 61| 14.216 851 | 6.0
A16 | Nord-Siid-StraRe (L 472) 8385 312 | 37| 8487 317 37| 18852  e29| 37
A17 | Gielder StraRe (K 28) 538 | 33| 6.1 547 | 36 | 66| 1.085) 69| 6.4
A18 | Erich-Ollenhauer-Strake 3.124 | 43| 14| 3.200] 47 | 15| 6324 90| 1.4
A19 | Theodor-Heuss-Strate 4.324 | 94 | 22| aa15] 93 | 21| 8739 187 | 2,1
A20 | Kattowitzer Strake 5310 | 149 | 28| 5177 146 | 28| 10487 205 2.8
A21 | NeiRestrale 4.963 | 92| 19| ass6] 96 | 21| 9519] 188 2,0
A22 | Albert-Schweitzer-Straite 5.478 | 110 | 20| 5417 107 | 20| 10895 217 | 20
A23 | Albert-Schweitzer-Strate 5.675 | 322 | 57| 58581 331 59| 11256 653 58
A24 | Willy-Brandt-Strafte 7.075 | 191 | 27| 7117 195 27| 14.192] 386 | 27
A25 | Berliner Strale 5.159 | 203 | 39| 5551 196 | 35| 10710 399 | 37
A26 | NeiRestrale 3.863 | 80 | 21| 3926 77 | 20| 7789 157 | 2,0
A27 | Berliner Strale 4.847 | 180 | 37| 4514 178 | 39| 9361 358 | 38
A28 | Ludwig-Erhard-StraRe 5.479 | 183 | 33| 5789 174 30| 11.248] 37| 32
A29 | Peiner Strale 7193 | 460 64| 7039 480 | 68| 14232 940 | 66
A30 | Swindonstraie 3.435 | 87 | 25| 3388 84 | 25| 6823 171 25
A31 | IndustriestraRe Mitte 7.468 | 9a9 | 127| 7.510] 938  125| 1a978| 1.887| 126
A32 | Heerter Strale 934 | 142 152 963 | 150| 156 1.897 | 292 | 154
A33 | Heinrich-Biissing-Strafte 7968| 818| 103| 7909| 798| 101 15877 1816 102
A34 | Eisenhittenstrake 4.780 | 641 |  134| 4713 634 |  135| 9493 1275 134
A35 | Walzwerkstrale 1804 | 421 222 1915] 430| 225| 3.809] 851 | 223
A36 | Stembergstrafte 1.707 | 49 | 29| 1778 46 | 26| 3482 o5 | 27
A37 | Kattowitzer Strake | 7.314| 268| 37| 7353 279| 38| 14667,  s47| 37
A38 | Nord-Siid-Strale 10.270 | 275 | 27| 13961 284 20| 24231 559 | 23
A39 | MarienbruchstraRe 2.076 | 48| 23| 2070] 44| 21| 4146 92| 22
A40 | L 512 ostlich von Ohlendorf o71 | 36 | 37 945 | 42| 44| 1916 78| a1
A41 | Geitelder Weg 690 | 22| 3.2 731 25| 34| 1421 47| 33
A42 | Danziger Stralke 772 | 24 | 3.1 650 | 22 34| 1422 46| 32
A43 | Wolfenbiitteler Strafe (L 615) 4.195 | 174 | 41| 4388 180 | 41| ss583] 354 a1
A44 | Danziger Strake (L 615) 4477 211 47| asa0] 206 as5| 9017 417 ag
A45 | Vor dem Dorfe 8286 | 399 | 48| 8179 398 49| 16.465 | 797 | 48
A46 | Peiner Strale 3.607 | 156 | 43| 3553 151 | 42| 7160 307 | 43
" A47 | Watenstedter Weg ' 1743 | 114 | 65| 1769 118] 67| 3512] 232 66

Im Rahmen der Knotenpunktzdhlungen wurde auch das Radverkehrsaufkommen mit erfasst.
Die Lage der Zahlstellen im Hauptnetz des Kfz-Verkehrs ermdglichte jedoch keine flachen-
deckende Erfassung des Radverkehrs, da viele Radverkehrsbeziehungen abseits der
Hauptverkehrsstralien verlaufen. Das erfasste Radverkehrsaufkommen an den Zahlistellen
istin der Anlage 1, Blatt 5 dargestellt.
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Bei den Erhebungen wurden die groRten Radverkehrsmengen in Lebenstedt ermittelt. Die
insgesamt héchsten Zahlwerte mit GUber 800 Radf./Tag sind auf der Kattowitzer Strale in
Hbéhe der Joachim-Campe-Strale erhoben worden. Weitere stark befahrene Strallenab-
schnitte mit Gber 500 Radf./Tag befinden sich an der Bruchmachtersenstrafle und an der
Albert-Schweitzer-Stralle. Auf Willy-Brandt-StraRe, Konrad-Adenauer-Strale und Neilie-
stralle wurden Uber 300 Radf./Tag registriert.

In Thiede ist der Radverkehr nur am Knoten Frankfurter Stralle / Wolfenbultteler Stralle /
Panscheberg erfasst worden. Mit rd. 160 Radf./Tag wurde die hochste Anzahl auf dem Pan-
scheberg ermittelt. In der Ortsdurchfahrt der L 472 in Gebhardshagen sind rd. 70 Radf./Tag
gezahlt worden. In SZ-Bad wurden auf Friedrich-Ebert-Stralle, Windmuhlenbergstraflte und
Burgundenstralle jeweils rd. 140 Radf./Tag erfasst. Diese Gréllenordnung ist auch in Rin-
gelheim in der OD der L 498 ermittelt worden.

AuBerhalb der o. a. Stadtteile ist die GroRenordnung des Radverkehrs noch geringer. Am
Knoten Eisenhuttenstralle / Industriestrale Mitte wurden in den drei Knotenzufahrten jeweils
rd. 100 Radf./Tag gezahlt. An Strallenabschnitten ohne Radverkehrsanlagen sind nur sehr
wenige Radfahrer unterwegs.

2.2.3 Verkehrsentwicklung

Die Verkehrsbelastungen im Straltennetz der Stadt Salzgitter haben sich in den Jahren nach
1995 in den meisten Bereichen nur noch unwesentlich verandert. Auf einigen Straflenab-
schnitten — insbesondere im Siden des Stadtgebiets — sind auch deutliche Rickgange zu
verzeichnen.

Die Anlage 1, Blatt 6 zeigt die Verkehrsentwicklung von 1995 bis 2012 an vergleichbaren
Zahlstellen im Stadtgebiet auf. Fur die A 39 und die BundesstralRe wurden hierfur die Ergeb-
nisse der Strallenverkehrszahlungen des Landes (SVZ) ausgewertet. Im Gegensatz zum
bundesweiten Trend auf Autobahnen weisen die Zahlergebnisse aus der SVZ 2010 auf der A
39 geringere Werte auf als aus der SVZ 1995. Hier kénnen jedoch die Baumalnahmen am
Autobahndreieck Braunschweig-Sidwest eine Rolle gespielt haben.

Das Verkehrsaufkommen im Zuge der B 248 ist in den letzten 15 bis 20 Jahren nicht weiter
angestiegen. Nordlich von Thiede sind aktuell geringere Belastungen vorhanden als 2005.
Starke Ruckgange im Verkehrsaufkommen von 15 bis 25 % sind auf der B 6 festzustellen,
wo sich vermutlich nach dem Bau der OU Langelsheim Verkehre auf die B 82 verlagert ha-
ben. Dagegen sind auf der B 248 in Richtung Seesen Verkehrszunahmen zu erkennen.
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Tabelle 4: Verkehrsentwicklung im Kfz-Verkehr

Verkehrsbelastung [Kfz/Werktag] Verkehrsentwicklung
Strafe Zahistelle 1995 [1999/2000] 2005

1995 |1999/2000| 2005 201012 2010112 | 201012 | 2010/12
A39 3335 43.898 43.007 41.000 -6,6% -4.7%
A 39 0474 36.317 35412 34.316 -5,5% -31%
A 39 0472 28.604 30.493 25872 -9,6% -15,2%
A39 0471 30.524 34,875 29.543 -3,2% -15,3%
B 248 0464 7.595 5.568 -26,7%
B 248 0465 6.728 6.787 6.215 -7,6% -8,4%
B 248 0466 5.131 5713 4.895 -4.6% -14,3%
B 248 0468 8.569 8.913 4,0%
B 248 0467 9.035 8.181 8.887 -1,6% 8,6%
B 248 0438 9.337 9.626 8.933 9.472 1,4% -1,6% 6,0%
B6/B 248 0411 17.837 19.073 16.228 14.854 -16,7% -221% -8,5%
B 248 0450 2539 2.895 2.844 3.697 45,6% 27,7% 30,0%
B6 0410 11.022 12.555 9724 8.438 -23.4% -32.8% -13.2%
B6 3340 13.498 13.620 13.211 11.527 -14,6% -15,4% -12,7%
L615 0580 4.006 3.206 3.770 -5,9% 17.6% |
L 615 (Panscheberg) 24 12.106 11.404 -5,8%
L 615 (Wolfenbittler Strae) 0583 7.625 7.196 8.583 12,6% 19,3%
L 618 (Eisenhuttenstralie) 23 9.695 9.532 -1,7%
L 472 0552 11.015 5.118 5.932 -46,1% 15,9%
L 472 0527 10.354 11.137 10.601 2,4% -4,8%
L 472 (Vor der Burg) 0528 6.188 7.274 6.716 8,5% 7.7%
L 472 (Nord-Sud-Strafe) 0529 18.112 18.626 16.852 -7,0% -9,5%
L 495 (Heinrich-Biissing-Stralle) 25 17.500 16.911 -3,4%
L 636 (Gerichtsweg) 0791 5.279 5114 5.787 9,6% 13,2%
L 498 0502 3.571 3.532 3.500 -2,0% -0,9%
K 39 (Ludwig-Erhard-Stralie) 6 12.720 13.386 5,2%
Neilestrake 3 13.753 12.417 9,7%
K 30 (Bruchmachtersenstralie) 14 22.361 18.295 -18,2%
Swindonstralte A30 6.126 6.824 11,4%
K 10 (Peiner StraRe) A46 7.300 7.160 -1,9%
K 12 (Mord-Sud-Stralie) 20 16.072 14,289 -11,1%
Nord-Std-Strale A38 26.815 24.231 -9,6%
Friedrich-Ebert-Stralle 27 10.844 9.567 -11,8%

Fir die Nord-Sud-Strafl3e liegen an mehreren Querschnitten vergleichbare Zahlwerte vor. Die
Zahlergebnisse von 2012 weisen hier eine um jeweils rd. 10 % geringere Verkehrsbelastung
als im Jahr 2000 auf. Dagegen sind die Zahlwerte auf der L 498 zwischen Hohenrode und
Ringelheim nahezu konstant. Auch auf der L 472 zwischen Gebhardshagen und Salder so-
wie auf der L 636 Ostlich von Salder haben nur geringe Entwicklungen stattgefunden.

In Lebenstedt haben sich die Verkehrsbelastungen durch den Bau der Ortsumgehung
Broistedt verandert. Die Belastung der FeldstralRe hat sich in etwa halbiert, was auch auf
dem gesamten westlichen Hauptverkehrsnetz zu Entlastungen gefiihrt hat. Dagegen sind die
Verkehrsmengen auf der Peiner Stralle und den daran angrenzenden Stral3enabschnitten
entsprechend angestiegen.
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Fur den Schwerverkehr liegen vergleichbare Zahlergebnisse nur aus den Stral’enverkehrs-
zahlungen von 1995, 2005 und 2010 vor. Der Verkehrsentwicklung im Schwerverkehr in An-
lage 1, Blatt 7 ist zu enthehmen, dass der Schwerverkehr auf der B 248 nach einem deutli-
chen Anstieg zwischen 1995 und 2005 seit 2010 wieder rucklaufig ist. Nordlich von Thiede
liegt der aktuelle Zahlwert sogar unterhalb des Zahlwerts von 1995. Dagegen ist der Schwer-
verkehr auf der B 6 — entgegen des Trends im Gesamtverkehr — deutlich angestiegen.

Tabelle 5: Verkehrsentwicklung im Schwerverkehr

Verkehrsbelastung [SV/Werktag] | Verkehrsentwicklung

Strale Zahlstelle 1005 2005 2010 1995 2005

2010 2010
B 248 0464 516 734 414 -19,8% -43,6%
B 248 0465 534 656 608 13,9% -7,3%
B 248 0466 594 941 679 14,3% -27,8%
B 248 0468 878 695 -20,8%
B 248 0467 668 831 870 30,2% 4,7%
B 248 0438 798 751 -5,9%
B6/B 248 0411 1.482 1.870 2.178 47,0% 16,5%
B6 0410 1.072 1.121 1.514 41,2% 35,1%
B6 3340 1.464 1.568 7,1%

2.2.4 Ergebnisse der Kennzeichenerfassung in Thiede

Zur detaillierteren Erfassung der Verkehrsbeziehungen im Raum Thiede wurde auf den
sechs Zufahrtsstralen sowie in der Ortsmitte (Panscheberg) eine Kennzeichenerfassung
durchgefiihrt. Durch einen Vergleich der Kennzeichen an den Erhebungsstellen kann der
Weg eines Fahrzeugs durch Thiede verfolgt werden.

Als Ergebnis der Kennzeichenerhebung ist in Anlage 1, Blatt 8.1 der Zielverkehr (ZV) von
den sechs Zufahrtsstralien in den Stadtteil dargestellt. Durch die zusatzliche Erfassung der
Kennzeichen am Panscheberg kann nach Zielen im Osten und Westen des Stadtteils unter-
schieden werden. Insgesamt sind an den sechs Zahistellen 18.093 Kfz-Fahrten erfasst wor-
den, von denen 11.916 Kfz-Fahrten dem Zielverkehr (65,9 %) und 6.179 Kfz-Fahrten dem
Durchgangsverkehr (34,1 %) zuzuordnen sind. Der Zielverkehr flie3t zu rd. 60 % in den Wes-
ten und zu rd. 40 % in den Osten von Thiede. Der mit Abstand starkste Zielverkehr ist auf
der Danziger StralRe-West erfasst worden. Uber diesen Stralenabschnitt flieRen auch grofRe
Anteile des Zielverkehrs des Gewerbegebiets an der Schaferwiese.
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Tabelle 6: Verkehrsarten im zuflieRenden Verkehr nach Thiede

DV yAY, Summe zufliel3. Verkehr
Zahlstelle Kfz'Tag| % |KfzTag| % Kfz/Tag | Lkw/Tag | %
T1 | Geitelder Weg 360 | 50,7 350 | 49,3 710 26| 3,7
T2 | Danziger StraBe-Ost 193 | 27,1 518 | 72,9 711 25 3,5
T3 | Frankfurter Strale-Nord 1.544 | 50,8 | 1.497 | 49,2 3.041 271 8,9
T4 | Wolfenbitteler StraBe 1.514 | 353 | 2.777 | 64,7 4.291 176 | 4,2
T5 | Frankfurter StraRe-Sid 1293 | 448 | 1591 | 55,2 2.884 242 | 8,4
T6 | Danziger StralBe-West 1.273 | 19,7 | 5183 | 80,3 6.456 185 29
Summe 6.177 | 34,1| 11916 | 659 | 18.093 923 | 5,1

Die Beziehungen im Durchgangsverkehr (DV) durch Thiede konnen der Anlage 1, Blatt 8.2
entnommen werden. Insgesamt flieRen rd. 6.200 Kfz-Fahrten pro Werktag durch den Stadt-
teil. Die groRte Einzelbeziehung ist erwartungsgemafl der Durchgangsverkehr im Zuge der
Frankfurter Stral’e (B 248) mit anndhernd 2.000 Kfz/Tag. In Ost-West-Richtung wurden rd.
1.500 Kfz/Tag registriert. Die anderen Durchgangsverkehrsbeziehungen sind — mit Ausnah-
me der Eckverkehre zwischen B 248-Nord und Wolfenbltteler Strale — deutlich geringer.

Die Durchgangsverkehrsbeziehungen des Lkw-Verkehrs sind noch einmal separat in Anla-
ge 1, Blatt 8.3 dargestellt. Auch hier ist die grolte Einzelbeziehung erwartungsgemaf der
Durchgangsverkehr im Zuge der Frankfurter Stralle (B 248) mit rd. 270 Lkw/Tag. Der Lkw-
Durchgangsverkehr in Ost-West-Richtung ist mit annahernd 50 Fahrten/Tag relativ gering.
Hinzu kommen noch verschiedene, jedoch nur gering belastete Eckverkehre. Die Lkw-
Verkehre auf dem Panscheberg und in der Danziger Stral3e sind somit (berwiegend dem
Quell- und Zielverkehr des Stadtteils zuzuordnen. Zusatzliche Lkw-Durchgangsfahrten ent-
stehen in der Erntezeit durch landwirtschaftliche Verkehre.

2.2.5 Ergebnisse der Kennzeichenerfassung in Salder

Auch im Stadtteil Salder ist zur detaillierteren Erfassung der Verkehrsbeziehungen eine
Kennzeichenerfassung durchgefuhrt worden. Die Zahlstellen lagen an den sechs Zufahrts-
strallen des Stadltteils sowie in der Museumstral3e (Fuhsebriicke).

Der Anteil des Durchgangsverkehrs am zuflieRenden Verkehr sowie die Beziehungen im
Zielverkehr sind der Anlage 1, Blatt 9.1 zu entnehmen. Durch die zusatzliche Erfassung der
Kennzeichen in der Museumstra’e kann nach Zielen im Norden und Siden des Stadtteils
unterschieden werden. An den sechs Zahlstellen wurden insgesamt 24.363 Kfz-Fahrten er-
fasst, von denen 5.585 Kfz-Fahrten dem Zielverkehr (22,9 %) und 18.778 Kfz-Fahrten dem
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Durchgangsverkehr (77,1 %) zuzuordnen sind. Der Zielverkehr fliet zu rd. 75 % in den Nor-
den und zu rd. 25 % in den Suden von Salder. Der starkste Zielverkehr ist aus Richtung Le-
benstedt an der Zahlstelle S1 (Vor dem Dorfe) erfasst worden.

Auch im Lkw-Verkehr flieRt der starkste Zielverkehr nach Salder Uber die Strale Vor dem
Dorfe zu, wovon rd. 50 Lkw/Tag Uber die Museumstralle in das sudlich der Fuhse liegende
Gewerbegebiet fahren. Hinzu kommen rd. 30 Lkw/Tag als Zielverkehr aus Richtung Westen /
Nordwesten. Zusatzlich befahren rd. 40 Lkw/Tag die MuseumstralRe als Zielverkehr in Rich-
tung Norden, so dass der StralRenabschnitt insgesamt von rd. 240 Lkw/Tag im Quell- und
Zielverkehr des Stadltteils befahren wird.

Tabelle 7: Verkehrsarten im zuflieRenden Verkehr nach Salder

DV yAY, Summe zuflieR. Verkehr
Zahlstelle Kfz/Tag % Kfz/Tag % KfziTag | Lkw/Tag | %
S1 | Vor dem Dorfe 5703 | 69,3 | 2530 | 30,7 8.233 299 3,6
S2 | Peiner Strale 2.824 | 78,9 756 | 21,1 3.580 15| 3,2
S3 | Watenstedter Weg 1252 | 71,3 504 | 28,7 1.756 86| 4,9
S4 | Gerichtsweg 2.601 | 89,9 293 | 10,1 2.894 104 3,6
S5 | Mindener Strafle-Sldost 4366 | 82,4 934 | 17,6 5.300 99 1,9
S6 | Mindener Strale-Nordwest | 2.032 | 78,2 568 | 21,8 2.600 95 3,7
Summe 18.778 | 77,1 | 5585 | 229 | 24.363 798 | 3,3

Die Beziehungen im Durchgangsverkehr, der insgesamt eine Grofle von rd. 18.800 Kfz-
Fahrten pro Werktag aufweist, sind in der Anlage 1, Blatt 9.2 dargestellt. Es sind drei starker
belastete Einzelbeziehungen zu erkennen:

¢ Vor dem Dorfe — Gerichtsweg: 3.729 Kfz/Tag,
¢ Mindener StralRe-Sudost — Mindener Strale-Nordwest: 3.540 Kfz/Tag und
e Vor dem Dorfe — Mindener Strafle-Sldost: 3.373 Kfz/Tag.

Auch die Einzelbeziehungen Vor dem Dorfe — Peiner Stralle, Vor dem Dorfe — Watenstedter
Weg, Peiner Stralle — Mindener Stral3e-Sudost und Peiner Stralle — Gerichtsweg sind mit rd.
1.250 bis 2.300 Kfz/Tag noch relativ stark belastet. Die anderen Durchgangsverkehrsbezie-
hungen sind dagegen vernachlassigbar gering.

Die Durchgangsverkehrsbeziehungen des Lkw-Verkehrs sind der Anlage 1, Blatt 9.3 zu
entnehmen. Auch hier sind die 0. a. Einzelbeziehungen am starksten belastet. Ausnahmen
bilden die Einzelbeziehungen Mindener Strale-Sidost — Vor dem Dorfe und Mindener Stra-
Re-Slidost — Peiner Stralle, die mit rd. 40 bzw. 30 Lkw/Tag vergleichsweise gering belastet
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sind. Insgesamt flielen Uber die Museumstralde in Salder rd. 120 Lkw-Durchgangsfahrten
pro Werktag.

2.2.6 Analysemodell des StraRennetzes

Aufbauend auf den Ergebnissen der Verkehrserhebungen ist flir das Straltennetz im Pla-
nungsraum ein neues Verkehrsmodell mit dem Programm ,VISUM® erstellt worden. Hierzu
wurde der Untersuchungsraum um die Stadt Salzgitter in 60 Verkehrszellen eingeteilt. Die
auf den statistischen Bezirken aufbauenden Verkehrsbezirke wurden in Unterbezirke aufge-
teilt, um auch kleinrdumige Verkehrsbeziehungen im Stadtgebiet simulieren zu kénnen.

Das Verkehrsmodell beinhaltet alle verkehrswichtigen sowie wesentliche Abschnitte des
nachgeordneten Strallennetzes. Neben den erfassten Verkehrsdaten sind die aktuellen Ein-
wohner-, Arbeitsplatz- und sonstigen Strukturdaten der Verkehrserzeugung in den Verkehrs-
zellen des Modells und bei der Verkehrsverteilung zu Grunde gelegt worden. Die Verkehrs-
beziehungen mit den angrenzenden Verkehrszellen sind einem vorhandenen Verkehrsmo-
dell der Stadt Salzgitter (Software-Kontor Helmert, Stand 2003) entnommen und anhand der
vorliegenden Zahldaten aktualisiert worden.

Zur Erstellung eines Verkehrsmodells missen Ausgangs- und Zielpunkte der Fahrten be-
kannt sein. Hierbei werden vier verschiedene Verkehrsarten unterschieden:

e Durchgangsverkehr: Herkunfts- und Zielort liegen auRerhalb des
Planungsraums Stadt Salzgitter

e Zielverkehr: der Herkunftsort liegt auRerhalb und der Zielort
innerhalb des Planungsraums Stadt Salzgitter

e Quellverkehr: Herkunftsort ist der Planungsraum und der Zielort
liegt aul’erhalb des Planungsraums Stadt Salzgitter

e Binnenverkehr: Herkunfts- und Zielort liegen im Planungsraum,
d.h. der Verkehr pendelt innerhalb der Stadt Salzgitter

Der Verkehr auf dem StralRennetz ist nach der festgelegten Definition hinsichtlich der einzel-
nen Verkehrsarten analysiert worden. Das Strallennetz wurde zum Analysezeitpunkt 2012
mit folgenden Verkehrsanteilen belastet:

Pkw Lkw Summe Lkw-Anteil
Durchgangsverkehr 51.700 5.600 57.300 Kfz/Tag 9,8 %
Ziel- und Quellverkehr 117.200 9.000 126.200 Kfz/Tag 71 %
Binnenverkehr 177.100 3.900 181.000 Kfz/Tag 22 %
Summe: 346.000 18.500 364.500 Kfz/Tag 51%
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In Stadtgebiet Salzgitter finden damit jeden Tag rd. 365.000 Kfz-Fahrten statt, wovon der
Binnenverkehr mit rd. 50 % den groBten Anteil am Gesamtverkehr aufweist. Der Lkw-
Verkehr hat am Gesamtverkehr einen Anteil von rd. 5 %, wobei der Anteil am Binnenverkehr
deutlich geringer ist als beim Durchgangsverkehr.

Bild 5: Verkehrsmodell Stadt Salzgitter

Im Rahmen des Eichprozesses sind die Modellparameter und die Verkehrsmatrix so lange
verbessert worden, bis die Verkehrsbelastungen im Verkehrsmodell eine gute Ubereinstim-
mung mit den Zahlergebnissen aufwiesen. Die Analysebelastungen 2012 im vorhandenen
Stralkennetz kdnnen den Anlage 2, Blatt 1 entnommen werden.
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Als Industriestandort spielt in der Stadt Salzgitter der Lkw-Verkehr eine besondere Rolle.
Das neue Verkehrsmodell wurde daher mit einer zweiteiligen Matrix aufgebaut, so dass der
Lkw-Verkehr gesondert berechnet und dargestellt werden kann. Die aktuellen Lkw-
Belastungen im Stralennetz sind der Anlage 2, Blatt 2 zu entnehmen.

2.3 FuRverkehr

Die Bedeutung des Fullverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen darf nicht unterschatzt
werden. GrolRe Anteile des Binnenverkehrs innerhalb der Stadtteile werden fu3laufig bewal-
tigt. Hinzu kommen zahlreiche FuRwege zu den Haltestellen des o6ffentlichen Nahverkehrs
und zu den Parkstandorten.

Das Wegenetz in den Stadtteilen besteht Gberwiegend aus den Gehwegen entlang der Stra-
Ren. Sie werden durch vom Kfz-Verkehr unabhangig gefuhrte FulRwege im Zuge von Grin-
anlagen erganzt. Hinzu kommen autofreie Wohnwege in Wohngebieten, die in diesen Berei-
chen kurze und direkte Verbindungen ergeben. Von besonderer Bedeutung sind natirlich die
Fullgéngerzonen im Zentrum von Lebenstedt und SZ-Bad.

Bild 6: Griinwegverbindung in Lebenstedt Bild 7: Griinwegverbindung in Thiede

Innerhalb der drei grof3en Stadtteile Lebenstedt, SZ-Bad und Thiede ist ein dichtes Wege-
netz vorhanden, dass auch durch ubergeordnete Verkehrswege nur gering beeintrachtigt
wird. So kann die Bahntrasse in SZ-Bad an insgesamt vier Stellen gequert werden. Neben
der Nord-Sud-StralRe sind die Bahnunterfihrungen am Bahnhof und im Zuge der Breslauer
Strale vorhanden. Hinzu kommt die Bahnuberfuhrung zwischen Gittertor und Zur Finken-
kuhle, die jedoch nicht barrierefrei ausgebaut ist.
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Bild 8: Bahnunterfiihrung am Bahnhof Bild 9: Bahnunterfiihrung Breslauer Stral3e

Ein etwas grolieres Hindernis fur den Fuliverkehr stellen dagegen die vierstreifig ausgebau-
ten StralRen dar, die z. T. nur an den signalgeregelten Knotenpunkten gequert werden koén-
nen. Zur Verbesserung der Uberquerbarkeit sind an einigen StraRenabschnitten Mittelinseln
als Uberquerungshilfen vorhanden.

Die Albert-Schweitzer-Stralle in Lebenstedt ist zur Reduzierung der Trennwirkung im Innen-
stadtbereich auf zwei bzw. drei Fahrstreifen zurlickgebaut worden. Auf dem dritten Fahrstrei-
fen wurde zwischen den Abbiegestreifen eine Mittelinsel als Uberquerungshilfe realisiert.

Bild 10: Querungshilfe Kattowitzer Stral3e Bild 11: Querungshilfe A.-Schweitzer-Stral3e

Abseits der Hauptverkehrsstrallen sind dagegen — insbesondere in untergeordneten Knoten-
zufahrten — FuRgangeriberwege (,Zebrastreifen“) vorzufinden. Der in Bild 12 dargestellte
Knotenpunkt Gaulistrae / Hans-Bockler-Ring stellt im Hinblick auf die FulRgangerquerungen
sicherlich einen Extremfall dar, der im Hinblick auf die fahrbaren Kfz-Geschwindigkeiten als
sehr problematisch einzustufen ist.
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Bild 12: Knotenpunkt Gauf3straRe / Hans-Bdckler-Ring

Zu den Querungsstellen an signalgesicherten Knotenpunkten kommen an den Hauptver-
kehrsstrallen bedarfsgesteuerte Signalanlagen. Grundsatzlich kbnnen diese Anlagen auf die
Anforderung einer Freigabezeit durch Fuldganger unverziglich reagieren. In Lebenstedt sind
diese Anlagen jedoch in die ,Griine Welle“ flir den Kfz-Verkehr eingebunden, so dass die
FuBganger nach Anforderung z. T. noch lange Wartezeiten in Kauf nehmen missen.

Als Beispiel kann die bedarfsgesteuerte Signalanlage in der Albert-Schweitzer-Stral3e in HO-
he des Rathauses herangezogen werden. Durch die Einbindung in die ,Griine Welle® entste-
hen zunachst die unvermeidbaren Wartezeiten am Fahrbahnrand. Hinzu kommt jedoch, dass
das Queren beider Richtungsfahrbahnen aufgrund der begrenzten Freigabezeit nicht in ei-
nem Zuge moglich ist, so dass auf der Mittelinsel eine zusatzliche Wartezeit entsteht. Eine
ausreichende Verkehrsqualitat fir die FulRganger ist somit nicht gegeben.

2.4 Offentlicher Personennahverkehr
2.4.1 SPNV - Angebot

Der schienengebundene Personennahverkehr wird im Stadtgebiet von Salzgitter im Wesent-
lichen mit den Regionalbahnen RB44 (Braunschweig — Lebenstedt) und RB46 (Seesen —
Braunschweig) bedient. Die RB44 hat neben dem Endpunkt Lebenstedt weitere Haltepunkte
in Watenstedt, Immendorf und Thiede, die RB46 fahrt die Bahnhéfe Ringelheim und SZ-Bad
an. Daruber hinaus wird Ringelheim vom RE10 (Hannover — Bad Harzburg) bedient.
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Bild 13: Streckennetz SPNV (Quelle: LNVG)

AulRerhalb des Stadtgebiets sind die Bahnhéfe Lengede-Broistedt (RB50) und Baddecken-
stedt (RE10) von Bedeutung, die mit Linienbussen aus Richtung Lebenstedt angefahren wer-
den.

Das Fahrtenangebot auf den Regionalbahnstrecken ist unterschiedlich. Die RB46 (Seesen —
Braunschweig) verkehrt mit 18 Fahrtenpaaren am Tag durchgehend stlindlich. Dagegen wird
die Strecke Hildesheim — Braunschweig (RB50) nur halb so oft bedient. Die RB44 (Braun-
schweig — Lebenstedt) ist mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2014 aufgewertet worden
und verkehrt mit 17 Fahrtenpaaren am Tag jetzt auch durchgehend stindlich.

Auch der RE10 fahrt die Bahnhdéfe in Ringelheim und Baddeckenstedt stiindlich an. In Salz-
gitter weist somit der Bahnhof Ringelheim mit insgesamt 72 Zigen am Tag das beste Ange-
bot im SPNV auf. Allerdings ist der fir die Einwohner Salzgitters wichtigste Umstieg vom
RB46 aus Richtung Braunschweig (SZ-Bad) auf den RE10 nach Hannover mit langen War-
tezeiten verbunden. Die selbe Problematik besteht in der Gegenrichtung.
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2.4.2 Busverkehr — Angebot

Der innerstadtische Busverkehr sowie die meisten Regionalbuslinien werden von der KVG
mit Sitz in Lebenstedt betrieben, die dort auch eine Mobilitatszentrale eingerichtet hat. Die
RBB betreibt mehrere Regionalbuslinien von/nach SZ-Bad, die auch die angrenzenden
Stadtteile Gro® Mahner und Ringelheim erschlieen.

Das in Anlage 3, Blatt 1 dargestellte Liniennetz zeigt die aktuell seit dem letzten Fahrplan-
wechsel im Dezember 2014 vorhandenen Linien und die Lage der Haltestellen. Zwischen
Lebenstedt, SZ-Bad und Braunschweig verkehren drei Expresslinien, die Uber Nord-Sid-
Stralle, B 248 bzw. A 39 fuhren. Insgesamt sieben Regionalbuslinien binden Salzgitter an
die Stadte Braunschweig, Wolfenblttel, Lengede, Seesen und Goslar an.

Die Linienfuhrung in Lebenstedt und in SZ-Bad ist zuséatzlich im Detail dargestellt. In Le-
benstedt sind Bruchmachtersenstrale — Willy-Brandt-Stralle — Berliner Stral’e und Kattowit-
zer StralRe als sich kreuzenden Hauptrouten des Linienbusverkehrs zu erkennen. Als dritte
Hauptroute ist der Strallenzug Konrad-Adenauer-Stralle — Albert-Schweitzer-Stralle — Joa-
chim-Campe-Stral’e zu nennen. Alle Linien verkehren Uber den neu gebauten ZOB an der
Konrad-Adenauer-Stral3e.

In SZ-Bad fiihren alle Linien tber den Bahnhof und durch den Tunnel im Zuge der Breslauer
Strake. Uber Burgundenstrale und Breite StralRe verlaufen sie in Richtung Norden. Die
Hauptroute in Richtung Suden fuhrt Gber Kaiserstral’e, Schlopweg, Eichendorffstralle und
Friedrich-Ebert-Strale.

An einem Industriestandort wie Salzgitter ist auch die ErschlieRung der grofien Werke (,Big
Five*) durch den OPNV von Bedeutung. Die beste Anbindung hat die Firma Bosch, da alle
Linien von/nach Lichtenberg dort verkehren. Fir die Beschaftigten der Salzgitter-AG sind
eigenstandige Linien vorhanden, die auf dem Werksgelande mehrere Haltestellen anfahren.
Die Linien 626 bis 628 binden jedoch nur die sudlichen und westlichen Stadtteile an die Salz-
gitter-AG an.

Die Linie 621 verkehrt zwischen Lebenstedt und MAN / Alstom. Das VW-Werk ist aus den
Richtungen Lebenstedt und Thiede mit der Linie 604 zu erreichen, wobei das Fahrplanange-
bot zeitlich nicht auf die dort Beschaftigten ausgerichtet ist.

Neben den grol’en Gewerbestandorten muss auch die ErschlieBung der Ostfalia (Fachhoch-
schule Salzgitter) gewahrleistet werden. Z. Zt. ist eine Anbindung vom Bahnhof in SZ-Bad
mit der Linie 615 vorhanden. Die Linie verkehrt jedoch nur wahrend des Semesters, so dass
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die Beschaftigen in den Semesterferien ggf. auf andere Linien ausweichen mussen. Die Linie
614, die die Ostfalia bis zum Fahrplanwechsel 2013 mit Lebenstedt verband, ist aufgrund
mangelnder Nachfrage wieder eingestellt worden. Damit ist auch Gebhardshagen nicht mehr

direkt an die Ostfalia angebunden.

Tabelle 8: Linienangebot in Salzgitter

Linie | Bezeichnung Bemerkung
601 SZ-Lebenstedt — Braunschweig R - Expresslinie
602 Braunschweig — SZ-Thiede/Steterburg — Braunschweig NEU

603 SZ-Bad — SZ-Thiede — Braunschweig

604 SZ-Lebenstedt — SZ-Thiede — Wolfenbuttel

606 SZ-Lebenstedt — SZ-Lichtenberg — Baddeckenstedt

607 SZ-Lebenstedt — Cramme — Klein Fléthe

608 SZ-Lebenstedt — SZ-Fredenberg — Berel — SZ-Lebenstedt

609 SZ-Lebenstedt — SZ-Lesse — Berel — SZ-Lebenstedt

610 SZ-Lebenstedt — SZ-Bad R - Expresslinie
611 SZ-Bad — SZ-Gitter — SZ-Hohenrode

612 SZ-Lebenstedt — SZ-Gebhardshagen — SZ-Bad

613 SZ-Lebenstedt — SZ-Gebhardshagen — SZ-Bad »~sonntagslinie®
615 SZ-Bad — Fachhochschule

616 SZ-Lebenstedt — SZ-Fredenberg

618 SZ-Bad (Waldfriedhof — Bahnhof — Thermalsolbad)

619 SZ-Lebenstedt — SZ-Fredenberg — SZ-Lichtenberg

620 SZ-Lebenstedt — SZ-Thiede — Braunschweig R

621 SZ-Lebenstedt — MAN/Alstom

626 SZ-Lebenstedt — SZ-Hallendorf — Salzgitter-AG

627 SZ-Lichtenberg — SZ-Lebenstedt — Salzgitter-AG

628 SZ-Bad — SZ-Gebhardshagen — Salzgitter-AG

630 SZ-Lebenstedt — SZ-Hallendorf — Wolfenbdttel R

631 SZ-Bad — Braunschweig Expresslinie
640 SZ-Lebenstedt — Broistedt — Lengede R

650 SZ-Bad — SZ-Ringelheim — Seesen R

656 SZ-Bad — Sehlde — Heere — Baddeckenstedt

657 SZ-Bad — Steinlah — Gr. Elbe — Baddeckenstedt

790 SZ-Thiede — Gr. Stoéckheim — Okertalsiedlung R

851 SZ-Bad - Liebenburg — KI. Déhren / Neuenkirchen

860 SZ-Bad - Liebenburg — Jerstedt — Goslar R

R — Regionallinie

<y
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Die Stadt Salzgitter weist mit Lebenstedt, SZ-Bad, Thiede und Gebhardshagen vier Sied-
lungsschwerpunkte auf. Darliber hinaus befinden sich mit Braunschweig und Wolfenbuttel
ein Ober- und ein Mittelzentrum in unmittelbarer Nahe. Die OPNV-Verbindungen zwischen
den vier Siedlungsschwerpunkten und den angrenzenden Stadten sind daher von besonde-
rer Bedeutung.

Tabelle 9: Verbindungsangebot zwischen den Siedlungsschwerpunkten

Leben- SZ-Bad Thiede Gebhards- Braun- Wolfen-
stedt hagen schweig battel

Lebenstedt | =m=m=m=mm-m—- E/B R/RB E/B E/RB R
SZ-Bad E/B | == E/B E/B E/RB U
Thiede R/RB E/B | == U E/B/RB R
Gebhardsh. E/B E/B U | U u
Braunschw. E/RB E/RB E/B/RB U

Wolfenbittel R U R U

B — Buslinie E — Expresslinie R — Regionallinie RB — Regionalbahn U — nur mit Umstieg

Der Tabelle 9 ist zu enthehmen, dass die Siedlungsschwerpunkte in Salzgitter untereinander
mit Buslinien, z. T. auch mit Expresslinien direkt verbunden sind. Einzige Ausnahme ist die
Verbindung Thiede — Gebhardshagen. Die Anbindung an Braunschweig erfolgt mit Regio-
nalbahnen und Expresslinien. Auch hier bildet Gebhardshagen die Ausnahme, da nur Ver-
bindungen Uber Lebenstedt oder SZ-Bad vorhanden sind. Auch Wolfenbuttel ist von Geb-
hardshagen und von SZ-Bad nicht ohne Umstieg zu erreichen.

Tabelle 10: Fahrzeiten zwischen den Siedlungsschwerpunkten

Leben- SZ-Bad Thiede Gebhards- Braun- Wolfen-
stedt hagen schweig battel
Lebenstedt | ==m-=mmmmmmmm- 2257438 | 28R/ 158 | 9F/19B | 33F/25%B 24R
SZ-Bad 235/448 | - 23F/38% | 13F/23% | 45F/18%®8 U
Thiede 27R /1578 | 23 /398 | - U 228 /358 13R
10R®8
Gebhardsh. 108 /218 13/ 248 [ QY S—— u U
Braunschw. 335 /23R8 | 46F/1578 | 238/ 328/ U]
7RB
Wolfenbiittel 25R U 14R U

B — Buslinie E — Expresslinie R — Regionallinie RB — Regionalbahn U — nur mit Umstieg
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Bei den parallelen Verbindungen zeigt sich, dass die Fahrzeiten der Regionalbahnen deut-
lich kirzer sind als im Busverkehr (Tabelle 10). Zwischen SZ-Bad und Braunschweig bend-
tigt selbst die Expresslinie eine rd. 30 Minuten langere Fahrzeit. Zwischen Lebenstedt und
Braunschweig betragt der Unterschied dagegen nur rd. 10 Minuten, da die Expresslinie die
A 39 nutzt. Deutlich Zeitvorteile erreichen die Expresslinien gegentber den anderen Busli-
nien z. B. auf den Verbindungen zwischen Lebenstedt und SZ-Bad / Gebhardshagen.

Das Streckennetz des OPNV im Stadtgebiet und die Einzugsbereiche der Haltestellen zeigt
Anlage 3, Blatt 2. Fir die Bushaltestellen wurde ein Einzugsbereich mit einem Radius von
300 m, bei den SPNV-Haltepunkten von 500 m gewahlt. Der Uberwiegende Anteil der be-
wohnten Bereiche im Stadtgebiet ist durch das Linienbusnetz erfasst. Das SPNV-Netz er-
schliefl3t nur in Thiede, Dritte / Immendorf und Watenstedt zuséatzliche Bereiche.

In Lebenstedt sind nennenswerte rdumliche ErschlieRungsdefizite nur in den Wohngebieten
Ostlich der Berliner StraRe und nérdlich des Kranichdamms sowie im Gewerbegebiet an der
Peiner Stralle festzustellen. In SZ-Bad sind kleinere bewohnte Bereiche am Gittertor und an
der Windmuhlenbergstralie betroffen.

Neben der raumlichen ErschlieBung des Stadtgebiets spielt die Bedienungshaufigkeit der
Strecken und der Haltestellen eine wesentliche Rolle. Sie ist vom Takt und der Anzahl der
dort verkehrenden Linien abhéngig. Die Bedienungshaufigkeit am Werktag ist als Ubersicht
in der Anlage 3, Blatt 3 dargestellt. Die Haltestellen in den kleineren Stadtteilen werden in
der Summe beider Fahrtrichtungen i. d. R. zwischen 30 und 60 mal am Tag angefahren. In
einigen Stadtteilen, z. B. Beddingen und Ohlendorf wurden nur 16 bis 30 Fahrten ermittelt.

In den gréReren Stadtteilen ist die Bedienung der Haltestellen entsprechend hdher. So wer-
den einige Haltestellen in Thiede iber 60 mal am Tag und in Gebhardshagen tiber 100 mal
am Tag angefahren. Auch in SZ-Bad verkehren die Linienbusse auf der Hauptroute Uber 100
mal am Tag, im Zentrum Uber 200 mal am Tag und in den dstlichen und westlichen Randbe-
reichen entsprechend seltener. In Lebenstedt werden die Hauptrouten Gber 200 mal am Tag,
andere wesentliche Routen Uber 100 mal am Tag und auch die meisten Randbereiche noch
Uber 60 mal am Tag angefahren. Ein Bedienungsdefizit ist zwischen den beiden Hauptrouten
im Umfeld der Haltestelle ,Arbeitsamt® zu erkennen.

An Sonn- und Feiertagen ist die Bedienungshaufigkeit entsprechend geringer als am Werk-
tag. Der Ubersicht in der Anlage 3, Blatt 4 ist zu entnehmen, dass die Haltestellen in den
kleineren Stadtteilen nur mit wenigen Fahrten bedient werden. Einige Haltestellen und meh-
rere Stadtteile, z. B. Beddingen ,Ohlendorf und Nienrode, werden gar nicht angefahren.
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Auch in den gréReren Stadtteilen ist die Bedienung der Haltestellen entsprechend geringer.
So werden in Thiede die Haltestellen maximal 16 mal am Tag angefahren. In SZ-Bad, Geb-
hardshagen und Lebenstedt verkehrt u. a. die ,Sonntagslinie“ 613 mit 30 Fahrten am Tag, so
dass — in Lebenstedt in Verbindung mit der Linie 619 — zumindest auf den Hauptrouten ein
stindliches Angebot je Richtung vorhanden ist.

2.4.3 Alternative Bedienungsangebote

Neben Bahn- und Busverkehr bietet die KVG im Raum Salzgitter auch alternative Bedie-
nungsformen wie das Anruf-Linien-Taxi (ALT) und das Anruf-Sammel-Taxi (AST) an.

Anruf-Linien-Taxen ergénzen den Busverkehr und beférdern Fahrgdste nach telefonischer
Voranmeldung bei der ALT-Zentrale von einer Starthaltestelle zu einer Zielhaltestelle auf der
selben Linie. Als Fahrschein ist ein glltiger Verbundfahrschein fiir die Zone Salzgitter und
ggf. die weiteren Zonen erforderlich. Auf folgenden Linien wird ALT angeboten:

603: SZ-Bad — SZ-Flachstdckheim — SZ Thiede
604: SZ-Lebenstedt — SZ-Thiede — Wolfenbiittel
606: SZ-Lebenstedt — Oelber — Baddeckenstedt
607: SZ-Lebenstedt — Cramme — Klein Flothe
608/609: SZ-Lebenstedt — Berel — SZ-Lebenstedt
611: SZ-Bad — SZ-Gitter — SZ-Hohenrode

626: SZ-Lebenstedt: Kranichdamm — Bahnhof

Anruf-Sammel-Taxen erganzen den Busverkehr und beférdern Fahrgaste nach telefonischer
Voranmeldung bei der AST-Zentrale von einer mit AST gekennzeichneten Bushaltestelle in
Lebenstedt oder SZ-Bad bis vor die Haustlr innerhalb der Stadt Salzgitter sowie von einer

mit AST gekennzeichneten Bushaltestelle in den anderen Stadtteilen nach Lebenstedt oder
SZ-Bad. Inhaber eines glltigen Verbundfahrscheins flir die Zone Salzgitter missen nur ei-
nen Komfortzuschlag entrichten.

In Lebenstedt werden von Sonntag bis Donnerstag drei Abfahrtzeiten zwischen 21.50 und
23.20 Uhr von den AST-Haltestelle angeboten. An Freitagen und Samstagen sind zusatzlich
Abfahrten um 0.10 und 1.50 Uhr mdglich. In SZ-Bad gibt es von Sonntag bis Donnerstag drei
Abfahrtszeiten zwischen 21.15 und 23.15 Uhr, freitags zusatzlich um 0.20 Uhr und samstags
zusatzlich um 0.50 Uhr. Die Fahrten aus den umliegenden Stadtteilen nach SZ-Bad und Le-
benstedt starten taglich um 19.30 und um 21.30 Uhr. Darlber hinaus werden AST-Fahrten
zwischen Lebenstedt und verschiedenen Haltestellen in der Gemeinde Lengede angeboten.
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2.4.4 Busverkehr — Fahrgastaufkommen

Zur Ermittlung des Fahrgastaufkommens im Busverkehr konnte auf Ergebnisse einer Ver-
kehrserhebung der KVG von 2011 zurlickgegriffen werden. Erganzend hat die RBB die
Fahrgastzahlen im Februar 2015 erhoben. Damit liegen fir alle Buslinien — auf3er der Regio-
nallinie 790 — verlassliche Angaben vor. Die Linie 602 ist erst zum Fahrplanwechsel im De-
zember 2014 eingeflhrt worden, so dass hierfir keine Ergebnisse vorliegen. Die in den Da-
ten enthaltene Linie 614 wurde inzwischen eingestellt.

Aus den Ergebnissen lassen sich die Einstiege an den einzelnen Haltestellen und in den
einzelnen Stadtteilen bestimmen. Daruber hinaus kdnnen Fahrgastzahlen fur die einzelnen

Linien ermittelt werden.

Tabelle 11: Fahrgastaufkommen in den Stadtteilen

Stadtiel | Vierk | Sams- | Somn- || giagey | Werke | Sams- | Sonn-
SZ-AG 71 12 17| | Heerte 139 1
SZ-Bad 4.642 1.580 429 | | Hohenrode 183 5
Barum 144 9 Immendorf 106 15 5
Beddingen 64 Lebenstedt 8.295 2.575 1.073
Beinum 55 5 Lesse 92 4
Bleckenstedt 90 21 7| |Lichtenberg 383 97 53
Bruchmachtersen 1.899 372 216 | |Lobmachtersen 92 5
Calbecht 409 24 5| | Ohlendorf 64
Dritte 63 5 Osterlinde 50 4
Engelnstedt 104 25 13| | Reppner 41
Engerode 13 Ringelheim 160 73
Flachstdckheim 521 9 Salder 134 51 31
Gebhardshagen 1.310 393 142 | | Sauingen 44 16 4
Gitter 140 12 Thiede * 1.091 179 59
Grol3 Mahner 63 40 12| | Ufingen 125 28 14
Hallendorf 498 50 13| | Watenstedt 189 32 1
Summe 21.274 5.643 2.094

* ohne Linie 790

Der Tabelle 11 ist zu entnehmen, dass unter Bericksichtigung einer Abschatzung fur die
Linie 790 am Werktag rd. 22.000 Fahrgaste ermittelt wurden. An Samstagen nutzen rd.
6.000 und an Sonntagen rd. 2.200 Fahrgaste den Bus in Salzgitter. Die Werte fir den Sonn-
tag liegen somit im Durchschnitt bei rd. 10 % der Werktagswerte. Im Raum Lebenstedt (mit
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Bruchmachtersen, Lichtenberg und Gebhardshagen) wird der Durchschnittswert deutlich
Uberschritten, was vermutlich auf das relativ gute Angebot an Sonntagen zurlickgefihrt wer-
den kann. In Thiede stehen die geringen Fahrgastzahlen an Sonntagen (5,4 % des Werk-
tagswerts) dagegen vermutlich mit dem sehr begrenzten Angebot in Zusammenhang.

Die Anzahl der Einstiege an den Bushaltestellen im Stadtgebiet an Werktagen zeigt die An-
lage 3, Blatt 5. Im nérdlichen Stadtgebiet weist die Haltestelle ,Maangarten” in Hallendorf
eine Anzahl von uber 200 Einstiegen auf. Auch in Thiede (,Gemeindehaus®, ,Post® und
~Sportzentrum®) und Lichtenberg (,Amtskrug®“ und ,Burgbergstralie”) sind stark frequentierte
Haltestellen vorhanden. In Lebenstedt hat die zentrale Haltestelle ,Bahnhof* mit Gber 2.000
Einstiegen pro Tag fur den offentlichen Verkehr eine besondere Bedeutung. An den Halte-
stellen ,Lutherkirche®, ,Krankenhaus® und ,Bruchmachtersenstralle” wurden tber 500 Ein-
stiege registriert. Als starker frequentierte Haltestellen auferhalb des Zentrums von Le-
benstedt sind ,Ladenzentum®, ,Hirschgraben®, ,Kranichdamm® und ,Reppnersche Stralte“ zu
nennen.

Im stdlichen Stadtgebiet sind die Haltestellen ,Siedlung“ und ,Ort* in Gebhardshagen, die
Haltestelle ,Fachhochschule“ in Calbecht sowie die Haltestelle ,Schule® in Flachstockheim
stark frequentiert. Hinzu kommen die Haltestellen ,Martin-Luther-Platz®, ,Kaiserstrale® und
,Eichendorffplatz® in SZ-Bad. Auch hier weist die Haltestelle ,Bahnhof‘ mit annahernd 2.000
Einstiegen den mit Abstand hochsten Wert auf.

Tabelle 12: Fahrgastaufkommen 2011 auf den Buslinien der KVG

Linie | Werktag | Samstag | Sonntag Linie Werktag | Samstag | Sonntag

600 173 615 448

601 253 616 1.716 523 276

603 1.721 57 618 490 296

604 696 619 4.228 1.065 512

606 137 620 1.701 862 344

607 1.293 621 60

608 370 32 626 32

609 367 19 627 110 37 30

610 946 199 628 93 29 23

611 709 81 630 1.372 386 102
612/613 | 5.465 2.190 915 631 121

614 99 640 390 95 27
Summe 22.990 5.871 2.229

Ty
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Die Fahrgastzahlen auf den einzelnen Buslinien zeigen, dass die innerstadtischen Linien 612
und 619 mit Abstand am besten angenommen werden. Doch auch die die Stadtgrenze Uber-
schreitenden Linien 603, 607, 620 und 630 weisen relativ hohe Fahrgastzahlen auf. Die
Fahrgastzahlen berucksichtigen auch die Einstiege aullerhalb des Stadtgebiets, so dass die
Summen von denen in Tabelle 11 entsprechend abweichen.

Die OPNV-Nachfrage ist im Rahmen einer Mobilitatsuntersuchung im GroRraum Braun-
schweig 2010 (WVI) ermittelt worden. Fur die Stadt Salzgitter ist der folgende Modal-Split fur
den OPNV angegeben:

Werktag: 9,4 %

Samstag: 4.4 %

Sonntag: 1,1%

Der OPNV-Anteil ist geringer als in Braunschweig (13,5 % / 8,9 % / 8,1 %) oder Wolfsburg
(10,9 % / 6,0 % / 3,5 %), wo monozentrische Strukturen den OPNV beglinstigen. Anderer-
seits ist er gréler als in den Landkreisen Wolfenbuttel (7,6 % / 2,6 % / 1,3 %) oder Gifhorn
(7,2 % 1 4,1 % / 0,3 %), wo im landlichen Raum entsprechend niedrige Werte vorhanden
sind.

Aufgrund der Struktur der Stadt Salzgitter, die in den beiden groReren Stadtteilen einen stad-
tischen Charakter hat und in den anderen Bereichen eher landlich strukturiert ist, liegt der
Modal-Split fir den OPNV somit im erwartbaren Rahmen.

2.5 Ruhender Verkehr
2.5.1 Stellplatzangebot und Bewirtschaftung

Die Untersuchungen zum ruhenden Verkehr beschranken sich auf die Zentren der beiden
grolien Stadtteile Lebenstedt und SZ-Bad. Als Untersuchungsraum wurden die fir die Zent-
ren relevanten Bereiche definiert. Als Grenzen des Untersuchungsraums sind in Lebenstedt
in etwa die Marienbruchstrale im Nordosten, die Wehrstrale im Stidwesten und die (ehema-
lige) Bahntrasse im Sidosten zu nennen. In SZ-Bad wird der Untersuchungsbereich im
Nordwesten von An der Erzbahn, im Siden von der Liebenhaller Strafle und im Osten von
der Nord-Sid-StralRe begrenzt.

Zur Analyse des vorhandenen Stellplatzangebots wurden die Stellplatze in den beiden Zent-
ren im Juni 2013 im Rahmen von Ortsbegehungen detailliert erfasst. Dabei sind in erster
Linie die offentlichen Parkplatze, die Stellplatze im Strallenraum sowie die grofleren Parkein-
richtungen fur Besucher- und Kunden betrachtet worden. Die rein privat genutzten Stellplatze
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sind im Rahmen dieser Untersuchung nicht von Bedeutung, da sie dem Besucher- und Kun-
denverkehr der beiden Zentren nicht zur Verfligung stehen.

Das Stellplatzangebot in Lebenstedt und SZ-Bad kann der Anlage 4, Blatt 1 enthommen
werden. Insgesamt stehen dem ruhenden Verkehr im Untersuchungsbereich Lebenstedt rd.
2.000 offentliche bzw. &ffentlich zugangliche Stellplatze zur Verfigung. Insgesamt 925 Stell-
platze sind in Parkhausern untergebracht, wobei das Einkaufszentrum (Kaufland) mit Gber
500 Stellplatzen das grofdte Angebot aufweist. Weitere bedeutende Parkstandorte sind die
Parkhauser am Posthof sowie an der Albert-Schweitzer-Stralle und die gro3en Parkplatze
an der Schillerstralle sowie am Bahnhof.

Im Untersuchungsbereich SZ-Bad sind insgesamt rd. 1.600 Stellplatze aufgenommen wor-
den, von denen sich rd. 1.500 auf Parkplatzen oder am StralRenrand befinden. Hinzu kom-
men die Stellplatze in der Tiefgarage am Marienplatz. Die gréfiten Parkstandorte sind die
Parkplatze an den Einkaufszentren ndrdlich des Bahnhofs und Am Pfingstanger. Ein grof3es
Stellplatzangebot ist auch in der Petershagener Stralle bzw. auf den angrenzenden Park-
platzen vorhanden.

Die Abbildungen zeigen auch Bewirtschaftung der Stellplatze. Im Zentrum von Lebenstedt ist
der Uberwiegende Anteil der Stellplatze bewirtschaftet. Neben den Parkhdusern sind auch
die Parkplatze am Rathaus und am Bahnhof sowie die Stralenrandstellplatze an der Chem-
nitzer Strale und der Albert-Schweitzer-Strale kostenpflichtig. Auf dem Parkplatz an der
Berliner StralRe gilt eine Parkscheibenregelung.

In SZ-Bad weist ein groler Teil der Stellplatze in unmittelbarer Nahe der FulRgangerzone
eine Parkscheibenregelung auf. Die groflen Parkplatze an den Einkaufszentren sind unbe-
wirtschaftet. Nordlich und sldlich der Bahn ist jeweils ein Parkplatz fir P&R ausgewiesen.
Insgesamt stehen dem P&R-Verkehr 63 Stellplatze zur Verfugung.

2.5.2 Auslastung des vorhandenen Stellplatzangebots

Die Auslastung des vorhandenen Stellplatzangebots in Lebenstedt und SZ-Bad ist nur
stichprobenhaft ermittelt worden. So wurde die Anzahl der abgestellten Kfz an einem Werk-
tagvormittag im Juni 2013 und an einem Werktagnachmittag im Juni 2014 erfasst. Die Er-
gebnisse der beiden Erhebungen kénnen im Detail den nachfolgenden Tabellen enthommen
werden.
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Tabelle 13: Erhebungsergebnisse Lebenstedt

. Stellplatz- Maximale Auslastung

Lage der Stellplatze anzahl | Vorm. | % | Nachm.] %.
Albert-Schweitzer-Strafte: NeilRestralle bis Schillerstralle 127 64 50 76 60
Schillerstralte 31 28 90 28 90
Schillerstrafl’e: GroRer Parkplatz 169 170 101 167 99
Parkplatz vor der Blcherei 76 17 22 18 24
Parkplatz vor dem Rathaus 47 18 38 31 66
A.-Schweitzer-StralRe: Schillerstralle bis J.-Kampe-Stralte 18 4 22 5 28
Wilhelm-Kunze-Ring: sudlich C.-Wilmer-Stralle, unbewirtsch. 31 31 100 23 74
Wilhelm-Kunze-Ring: siidlich C.-Wilmer-Stralle, Parkscheibe 13 12 92 10 77
Joachim-Campe-Stralte 64 51 80 47 73
Joachim-Campe-StraRe: Parkplatz vor der Stadtverwaltung 26/0 15 58

Joachim-Campe-Stralde: Parkplatz vor der Post 18/33 16 89 31 94
Chemnitzer Strale: dstlich Albert-Schweitzer-Stralle 73 65 89 71 97
Chemnitzer Stral’e: westlich der Berliner Strale 27 /44 21 78 32 73
Berliner Stralle: Marienbruchstrae bis Chemnitzer Stralle 16 13 81 16 100
Berliner StraRe: Parkplatz vor Kinocenter 32 31 97 31 97
Parkplatz zwischen Konrad-Adenauer-Strafte und Bahn 124 41 33 45 36
Konrad-Adenauer-Strafde: Parkplatzzufahrt 3 2 67 1 33
Konrad-Adenauer-Strafte: Bahnhof 6 3 50 6 100
A.-Schweitzer-StraRe: J.-Campe-Stralle bis Thiestralle 24 22 91 20 83
Bocholter Stral3e: Parkhaus 239 100 42 85 36
Posthof 6 3 50 3 50
Posthof: Parkhaus 117 /110 56 48 22 20
Parkplatz nordéstlich Gothastralle 40 40 100 40 100
Parkplatz nordwestlich Thiestralte 22/33 18 82 32 97
Wehrstralie: Imatraweg bis ThiestralRe 14 10 71 11 79
ThiestralBe 16 14 88 15 94
Am Stiftshofe 18 11 61 13 72
Heckenstralle: Thiestralle bis Scholke 49 36 73 33 67
Parkhaus Kaufland 568 235 41 205 36
Summe 2.014 1.147 | 57 1.117 55

Die Auslastung der Stellplatze in Lebenstedt ist grafisch in der Anlage 4, Blatt 2 dargestellt.
Die Unterschiede zwischen Vor- und Nachmittag sind nur gering. Es fallt auf den ersten Blick
auf, dass die grofden Parkstandorte, die kostenpflichtig sind, nur eine geringe Auslastung
aufweisen. Das gilt sowohl fur die Parkhduser als auch fur die Parkplatze. Nur die bewirt-
schafteten Stralkenrandstellplatze in Albert-Schweitzer-Stralle, Chemnitzer Stralte und Berli-
ner Stralle werden gut angenommen. Dagegen sind die kostenfreien Stellplatze — auch die
mit Parkscheibenregelung — haufig stark ausgelastet und z. T. sogar Uberlastet. Hier ist ins-
besondere der groRe Parkplatz an der Schillerstral3e zu nennen.
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Tabelle 14: Erhebungsergebnisse SZ-Bad

. Stellplatz- Maximale Auslastung
Lage der Stellplatze anzahl | Vorm. | % | Nachm. | %
An der Erzbahn 13 8 62 7 54
Parkplatz Edeka 247 153 62 155 63
Parkplatz Lidl 148 77 52 77 52
P & R nordlich vom Bahnhof 25 23 92 20 80
Parkplatz nérdlich Am Pfingstanger 304 217 71 178 59
Am Pfingstanger 7 5 71 1 14
Parkplatz Schitzenplatz 17 16 94 11 65
Kaiserstralte 12 8 67 7 58
Parkplatz Friedenstral3e 61 45 74 38 62
Parkplatz Voppstedter Tor 14 10 7 9 64
Petershagener StralRe: dstlich Klesmerstralie 18 17 94 17 94
P & R sudlich vom Bahnhof 38 38 100 35 92
Petershagener Strale: Parkplatz nérdlich Klesmertralle 70 61 87 29 41
Petershagener StralRe: westlich Klesmerstralle 59 35 59 33 56
Petershagener StralRe: Parklatz nérdlich Topferreihe 8 2 25 0 0
Petershagener Stralle: Parkplatz nérdlich Emil-Langen-Weg 75 20 27 23 31
Topferreihe 22 21 95 17 77
Emil-Langen-Weg 9 3 33 6 67
Gertrud-Bartels-Weg 8 4 50 7 88
Warnestrae: stdlich Gertrud-Bartels-Weg 9 7 78 7 78
Marienplatz 9 5 56 1 11
Parkplatz zwischen Emil-Langen-Weg und Gittertor 10 10 100 5 50
Gittertor 21 20 95 12 57
Tiefgarage Marienplatz 88 65 74 51 58
WarnestralRe: dstlich Marienstralle 21 15/20 | 71 15 75
Kirchplatz 3 3 100 0 0
Wall 86/78 48 56 74 95
Wall: Behindertenstellplatze nahe Schiitzenplatz 2 0 0 0 0
Altstadtweg 26 8 31 12 46
Liebenhaller Stral’e 39 24 62 28 72
Marktplatz 22 15 68 21 95
Bohlweg 76 52 68 68 89
Summe 1.567 1.035 | 66 964 62

Einen Uberblick Uber die Auslastung des Stellplatzangebots in SZ-Bad zeigt die Anlage 4,
Blatt 3. Es ist zu erkennen, dass am Vormittag die Stellplatze im Bahnhofsumfeld und im

Bereich Gittertor hoher ausgelastet sind als am Nachmittag. Dagegen weist der 6stliche Alt-
stadtbereich am Nachmittag die héheren Auslastungen auf. Auch ohne die grof3en Parkplat-

ze an den Einkaufseinrichtungen liegt die maximale Auslastung der Stellplatze in SZ-Bad nur
zwischen 65 und 70 %, so dass jederzeit freier Parkraum zur Verfligung steht.

Ty
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2.6 Larmimmissionen
2.6.1 Algemeines

Der Masterplan Mobilitat hat in seinen Auswirkungen auch Einflisse auf den durch Verkehr
induzierten Larm. Nachfolgend werden deshalb Elemente der Larmaktionsplanung aufge-
nommen, um zu einer Uberschldgigen Bewertung des Themas zu gelangen und grundsatzli-
che Handlungsalternativen aufzuzeigen.

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarmrichtlinie (URL;
Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm) vom 25.06.2002, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt
wurde. Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster Tell
mit dem Titel ,Larmminderungsplanung“ und die Paragrafen 47a bis 47f eingeflgt. Erganzt
wird das BImSchG durch die 34. BImSchV, welche die Details fur die Erstellung der Larmkar-
ten regelt.

Nach § 47e des BImSchG wird den Gemeinden bzw. dem Eisenbahnbundesamt (EBA) die
Aufgabe zugewiesen, Larmaktionsplane aufzustellen. Dies ist mehrstufig vorgesehen. In
einer ersten Stufe bis zum 18. Juli 2008 sind Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwoh-
nern, Hauptverkehrsstra3en mit einem Verkehrsaufkommen von uber sechs Millionen Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (dies entspricht einem Wert von 16.000 Kfz/Tag), Haupteisenbahnstre-
cken mit mehr als 60.000 Zigen sowie GroRflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro
Jahr bericksichtigt worden (vgl. § 47b BImSchG). Als Hauptverkehrsstrallen gelten nach
dem Gesetz entsprechend belastete Bundesfernstrallen, Landesstrallen und sonstige
grenziberschreitende Strallen.

Mit Einfihrung der zweiten Stufe bis zum 18. Juli 2013 erfolgte die Berilcksichtigung von
Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohnern und einer Bevdlkerungsdichte von mehr
als 1.000 Einwohnern pro km2. Die Stadt Salzgitter ist somit nach § 47b BImSchG kein Bal-
lungsraum. Die Schwellenwerte fir die genannte Verkehrsinfrastruktur sind auf drei Millionen
Kfz pro Jahr (entspricht 8.000 Kfz/Tag) bzw. 30.000 Ziige pro Jahr gesenkt worden. Eine
Fortschreibung der Larmaktionsplanung ist alle flinf Jahre vorgesehen.

Die Larmkartierung ist in der ersten wie auch in der zweiten Stufe im Vorfeld als Grundlage
zur Larmaktionsplanung vom Gewerbeaufsichtsamt (GAA) Hildesheim flr den Stralenver-
kehr und vom Eisenbahnbundesamt (EBA) durchgefiihrt worden. Die derzeit aktuellen Kar-
tierungsdarstellungen kénnen den nachfolgenden Internetseiten entnommen werden:

Stralenlarm: http://www.umwelt.niedersachsen.de/themen/laermschutz/euumgebungslaerm/
kartierungsergebnisse/kartierungsergebnisse_2stufe_2012/Kartierungsergebnisse-106491.html
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Bahnlarm: http://www.eba.bund.de/DE/HauptNavi/Finanzierung/Umgebungslaermrichtlinie/
Laermkartierung/Kartendienst/kartendienst_node.html

Die Belastungen sind jeweils Uber den gesamten Tag und gesondert flr die Nacht berech-
net. Zur Vergleichbarkeit der Ergebnisse werden EU-weit einheitliche KenngréRen verwen-
det, und zwar der Tag-Abend-Nacht-Larmindex (LDEN) Uber den gesamten Tag / 24 Stun-
den und der Nachtlarmindex (LNight) zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr. Die Berechnungen sind
auf Grundlage der RLS-90 (Straldenverkehr) bzw. der Schall 03 (Schienenverkehr) erfolgt.

Da die Zugbewegungen auf allen Schienenstrecken im Stadtgebiet von Salzgitter jeweils
deutlich unter 30.000 Zugbewegungen pro Jahr liegen, spielt der Bereich des Schienenlarms
keine darstellbare Rolle.

Vor dem Hintergrund, dass die Kriterien zur Definition eines Ballungsraums die Stadt Salzgit-
ter nicht berthren, sind in der Larmkartierung nur die Hauptverkehrsstrallen A 39, die B 6,
die B 248 und die L 472 dargestellt. Die Lange der betrachteten Strallen betragt rund 55 km.

Aus der Kartierung des GAA Hildesheim sind die nachfolgenden Ergebnisse nachrichtlich
Ubernommen worden:

Tabelle 15: Geschatzte Zahl der von Hauptverkehrsstralen belasteten Menschen in der
Gemeinde, auf die nachste Hunderterstelle gerundet.

(Stand 30.06.2012, aktualisiert am 30.06.2012)

Durch Hauptverkehrsstrafl3en belastete Menschen (nach VBEB)
Pegelklassen [dB(A)] Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] Zeitraum
24 Stunden 22 bis 6 Uhr
VO bis (S von bis T e )
> 50 55 1.700
> 55 60 4.500 > 55 60 600
> 60 65 1.100 > 60 65 100
> 65 70 600 > 65 70 0
> 70 75 100 > 70 0
> 75 0
Summe 6.300 2.400
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Tabelle 16: Von Hauptverkehrsstrallen belastete Flache [km?] und geschatzte Zahl der
Wohnungen (auf die nachste Hunderterstelle gerundet), Krankenhauser und Schulen in
der Gemeinde (Stand 30.06.2012, aktualisiert am 30.06.2012)

Loen Durch Hauptverkehrsstral3en belastete
[dB(A)] Flachen [km?] Wohnungen Schulen * Krankenhauser *
> 55 30,5 3.000 12 0
> 65 7,5 300 0 0
>75 1,8 0 0 0

*) Bei Schulen und Krankenhausern wird jeweils die Anzahl der belasteten Einzelgebaude ausgewiesen

{ A Quelle: ZUS LLG im GAA Hildesheim, Behorde fiir Umwelt-, Arbeits- und Verbraucherschutz

Geltende Grenz- und Auslosewerte:

Verbindliche Larmgrenzwerte flr die Larmaktionsplanung sind in Deutschland nicht rechtlich
definiert und vorgegeben. Es besteht daher kein Rechtsanspruch auf Larmsanierung an be-
stehenden Verkehrswegen.

Das niedersachsische Ministerium flir Umwelt und Klimaschutz hat folgende Auslésekriterien
mit unterschiedlichen Zeithorizonten fir die Larmaktionsplanung empfohlen:

e LDEN > 70dB(A) und LNight > 60 dB(A), sowie > 100 belastete Menschen — kurzfristig
zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen

e LDEN > 60 dB(A) und Lnight > 50 dB(A) — mittelfristig zur Minderung der erheblichen
Belastigung

e LDpEN > 55 dB(A) und Lnight > 45 dB(A) — langfristig zur Vermeidung von erheblichen
Belastigungen

Zur Einordnung der Larmwerte:

Vergleichswerte:
o Fernseher auf Zimmerlautstarke in 1 m Entfernung 60 dB
e Sprechender Mensch (normale Unterhaltung) in 1 m Entfernung 40 — 60 dB

Die Starke des Schalls wird als Schalldruckpegel in der Einheit dB(A) am Immissionsort er-
mittelt. Es handelt sich um eine logarithmische Grofle, wobei besondere Berechnungsregeln
zu beachten sind:
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e Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhéhung um 3 dB(A).

¢ Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge flhrt zu einer Pegelerhéhung von 10
dB(A), das bedeutet eine Verdoppelung der Lautstarke.

e Eine wahrnehmbare Differenz der Ladrmbelastung von 1 dB(A) besteht bei Anderung
der Verkehrsmenge um mindestens 20%.

e Die Gerauschentwicklung eines Lkw entspricht der von 23 Pkw.

o Die Verdoppelung des Abstands zur (Punkt)-Schallquelle/Emissionsort bewirkt eine
Pegelminderung von 6 dB(A). Umgekehrt ist bei einer Halbierung des Abstands von
einer Erhéhung um 6 dB(A) auszugehen. Bei linienhaften Schallquellen ist von
3 dB(A) Minderung bzw. Erhéhung auszugehen.

2.6.2 Aktuelle Situation

Aus den Kartierungsergebnissen ist abzuleiten, dass im Stadtgebiet von Salzgitter nur relativ
wenige Menschen erhéhten Larmbelastungen ausgesetzt sind, die kurzfristige Handlungen
zur Abhilfe erfordern wirden. Gleichwohl entsteht mittel- bis langfristig der Handlungsbedarf
zur Minderung bzw. Vermeidung von Larmbelastigungen durch den Stralenverkehr. Schulen
und Krankenhauser befinden sich weitestgehend in ,ruhigen” Gebieten.

Die in der Larmaktionsplanung verwendeten Schwellenwerte von 16.000 bzw. 8.000 Kfz/ Tag
werden analog in der Larmbetrachtung innerhalb des Masterplans Mobilitdt betrachtet. Die
Darstellung der StralRen mit entsprechenden DTV-Werten kann der Anlage 5 entnommen
werden.

Erwartungsgemal weist die A 39 die hochsten Verkehrszahlen von rd. 29.000 Kfz/Tag (im
Bereich Lichtenberg) bis tiber 40.000 Kfz/Tag (im Bereich Thiede) auf. Weitere stark befah-
rene Stralkenabschnitte aul3erorts sind die Industriestral’e Mitte (K 30), die Nord-Stid-Stralie
(K12 /L 670/L 472) sowie die Bundesstralien 248 und 6 im Bereich SZ-Bad und SZ-Barum
und die Eisenhittenstralle (K 16).

Innerhalb der Siedlungsbereiche (ohne Gewerbegebiete) liegen folgende Strallenziige Uber
einem Schwellenwert von 8.000 Kfz pro Tag:

SZ-Lebenstedt / SZ-Bruchmachtersen:

e Ludwig-Erhard-Stralie
e Albert-Schweitzer-Strale
e Konrad-Adenauer-Stralle
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e Berliner Stralle

¢ Joachim-Campe-Str.

¢ Neillestralle (zwischen Berliner Str. und Peiner Strale)

¢ Willy-Brandt-Stralie

e Bruchmachtersenstralle

e Theodor-Heuss-Stralle

o Kattowitzer StralRe (zwischen A 39 und Westfalenstralie)

e Peiner Stralle (zwischen Ludwig-Erhard-Stral’e und Industriestral’e Mitte
e Erich-Ollenhauer-Stralie (zwischen Theodor-Heuss-Stralle und Durerring)

SZ-Lichtenberg:
e Burgbergstralie (zwischen A 39 und Zingel)

SZ-Salder:

e Vor dem Dorfe (L 472)
e Museumstralde (L 472)

SZ-Thiede:

e Danziger Stral’e (zwischen EisenhuttenstralRe und Schulring; L 615)
e Panscheberg (L 615)
o Wolfenbutteler Stralie (L 615)

SZ-Gebhardshagen:

o Weddemweg (L 472)
e Vor der Burg (zwischen Hardeweg und Sternbergstralle; L 472)

SZ-Lobmachtersen:
e Landwehrstralie (B 248)

SZ-Beinum:
e ZollhausstralRe (B 248)

SZ-Bad:

¢ Nord-Sud-StralRe (L 472)

e Friedrich-Ebert-Stralle (zwischen Windmuhlenbergstrae und Eichendorffstralle)
e Braunschweiger Stral’e (B 248)

¢ Hinter dem Salze (zwischen Am Salgenteich und Tillystralie)

e Hinter dem Salze (zwischen Kaiserstralte und Nord-Sud-Strafie)

¢ Am Pfingstanger (westlich Nord-Sid-Strale)
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2.6.3 Instrumente zur Reduzierung von Verkehrslarm

Um Pegelminderungen zu erreichen, sind verschiedene Instrumente der Larmreduzierung
moglich. Diese kdnnen oder sollten in Kombination miteinander eingesetzt werden, allerdings
besteht auch die Moglichkeit einer konterkarierten Wirkungsweise. Nicht nur vor dem Hinter-
grund einer Kosten-Nutzen-Bewertung ist daher eine detaillierte Betrachtung im Einzelfall
notwendig. Im Folgenden werden daher ausschlieBlich Grundsatze, Einsatzmdéglichkeiten
und Erfahrungen von Instrumenten zur Verkehrslarmreduzierung dargestellt.

Ubergeordnete Strategien

Diese zielen auf eine Vermeidung von Larmemissionen (z. B. durch verkehrsvermeidende
Stadtentwicklung oder durch eine Verkehrsentwicklung hin zum Umweltverbund bzw. dem
Einsatz leiser Fahrzeuge), auf eine Verlagerung von Larmemissionen (z. B. durch rdumliche
Verlagerung des Verkehrs auf weniger sensible Bereiche, Blindelung und Routenflihrung flr
den Schwerlastverkehr), durch Verminderung von Larmemissionen (z. B. durch Geschwin-
digkeitskonzepte mit Reduzierung, durch Verstetigung des Verkehrsflusses oder durch larm-
mindernde Fahrbahnbelage) und durch Verminderung von Immissionen (z. B. durch Schall-
schutzeinrichtungen oder StralRen- und Seitenraumgestaltung).

Forderung des Umweltverbundes bzw. der E-Mobilitat

Die Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Fahrradverkehr) fiihrt zu einer Reduzierung
der Kfz-Fahrten und so zu einer Veranderung im Modal Split. Werden erhebliche Pkw-
Fahrtanteile auf diese Verkehrsmittel verlagert, so ergibt sich ein spurbarer Effekt der L&rm-
minderung (vgl. die o. g. Kennwerte). Auch die Forderung der E-Mobilitat kann in grofierer
Menge zu einer Larmentlastung fiihren, da Antriebsgerausche weitestgehend unterbleiben.
Beide Instrumente unterstiitzen zudem auch die Luftreinhaltung. Es handelt sich um ein stra-
tegisches Instrument, welches langerfristige Investitionen in das Radverkehrs- und OPNV-
Netz voraussetzt.

Verbesserung der StralRengestaltung und Aufenthaltsqualitat

Durch das Anlegen von Radverkehrsanlagen oder die Verbreiterung von FuRwegen oder
Grinflachen zu Lasten des MIV kann eine Larmminderung betrieben werden, die Hohe rich-
tet sich dabei nach dem zusatzlichen Abstand zur Schallquelle. Mit einer Reduzierung der
Fahrbahnbreiten kann zudem eine Geschwindigkeitsreduzierung einhergehen, was sich e-
benfalls positiv auf den Larmpegel auswirkt (vgl. Instrument der Geschwindigkeitsreduzie-
rung).
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Geschwindigkeitsreduzierung

Die Einfihrung einer Geschwindigkeitsreduzierung ist sinnvoll, insbesondere wenn eine -
berwiegende ErschlieRungsfunktion vorliegt. Zudem verbessert sich dadurch auch die Auf-
enthaltsqualitat und die Verkehrssicherheit wird erhdht. Hinsichtlich der Larmreduzierung
ergeben sich durchschnittlich folgende Wirkungen:

e Tempo 50 km/h auf 30 km/h: 2 bis 3 dB(A)
e Tempo 80 km/h auf 60 km/h: bis 2 dB(A)
e Tempo 130 km/h auf 100 km/h: 1 bis 3 dB(A)

Darlber hinaus ergibt sich auch ein positiver Einfluss auf die Verstetigung des Verkehrsflus-
ses. Uber eine Dauerbeschrankung hinaus ist alternativ auch die Einrichtung von Tempoli-
mits nur Uber den Nachtzeitraum denkbar. Zur Anordnung der Tempolimits kann von der
Stralkenbehorde § 45 StVO herangezogen werden. Grundsatzlich ist die Umsetzung von
MafRnahmen relativ kostenglinstig (Kosten pro StVO-Zeichen ca. 200 €). Ggf. entstehen aber
weitere finanzielle Aufwendungen wie Anpassungen der Schaltung von Lichtsignalanlagen,
Ummarkierungsarbeiten an den Fahrbahnen bzw. UmbaumafRnahmen im geringen Umfang,
die Installation von Geschwindigkeitsdisplays oder Uberwachung (Radarkontrollen) zur Ein-
haltung des Tempolimits. Der Erfolg der Geschwindigkeitsreduzierung hangt dabei von einer
Einhaltung durch die Verkehrsteilnehmer durch Akzeptanz und Uberwachung ab.

Es ist bei einer Einflihrung von Tempolimits zu beachten, dass ein leistungsfahiges (und att-
raktives) Hauptstraliennetz erhalten bleibt, da ansonsten beflirchtet werden muss, dass Ver-
kehre auf andere — bereits verkehrsberuhigte — Routen ausweichen. Untersuchungen in an-
deren Stadten mit Tempolimits haben allerdings gezeigt, dass kaum Verlagerungseffekte
stattfanden.

Es ist abzuwégen, ob bei der Einflihrung von Tempolimits auch der OPNV betroffen sein
wird und hier ein Ausgleich geschaffen werden muss oder das sich Geschwindigkeitsredu-

zierungen nur auf Abschnitte ohne nennenswerte OPNV-Bedienung beschranken.

Verstetiqgung des Verkehrsflusses

Die Einhaltung eines gleichférmigen Geschwindigkeitsniveaus sorgt fur deutlich weniger
Larm, da gerade die Beschleunigungs- und Bremseffekte besonders laut sind. Bei einem
Vergleichsgeschwindigkeitsniveau betragt das Larmminderungspotential 1 bis 4 dB(A). E-
benfalls entsteht eine positive, reduzierende Wirkung auf den Schadstoffaussto3. Versteti-
gung kann das Resultat einer gruinen Welle sein, wobei Lichtsignalanlagen auch fur eine
Pfértnerung sorgen und damit eine Uberlastung der Verkehrsinfrastruktur verhindern kénnen.
Bei der Einfiihrung einer Griinen Welle muss wiederum abgewogen werden, dass diese nicht
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immer mit einer OPNV-Bevorrechtigung (,Busbeschleunigung an Lichtsignalanlagen®) kom-
patibel ware. Eine detaillierte signaltechnische Prifung und eine Verkehrsqualitatsanalyse
sind flr jeden einzelnen Knoten erforderlich.

Verstetigungen des Fahrtverlaufs kdnnen auch durch die Gestaltung von Strallenrdumen
erfolgen (z. B. durch reduzierte Fahrbahnbreiten mit gegliederten Seitenraumen und einer
nicht weitrdumigen linearen Flhrung).

Lkw-Lenkung

Im Sinne einer Lkw-Lenkung kdnnen zeitlich begrenzte (,Nachtfahrverbot von Lkw > 7,5 t%)
oder permanente Durchfahrtsverbote angeordnet werden, insbesondere um Durchgangsver-
kehr aus sensiblen Bereichen herauszuhalten. Die Rechtsgrundlage ist auch hier im § 45
StVO gegeben. Es muss allerdings eine geeignete Alternativroute flir die ausgeschlossenen
Verkehrsmittel zur Verfiigung stehen. Das kann zum einen iber vorhandene Trassen entlang
weniger sensibler Bereiche — mdglichst in Form einer Trassenbindelung oder zum anderen
Uber neu errichtete Stralden mit entsprechenden LarmschutzmalRnahmen erfolgen.

Fahrbahnsanierung

Bei der Sanierung schadhafter Beldge kann bereits eine Larmminderung bis zu 1 dB(A) er-
reicht werden, ohne dass spezielle Malnahmen zum Larmschutz eingebaut werden. Bei
Beton- oder Pflasterdecken muss dagegen mit Zuschlagen gerechnet werden. Die Wirkung
von larmmindernden, offenporigen Asphaltdeckschichten (OPA) ist differenziert zu betrach-
ten. Durch diese Bauweise werden die Rollgerdusche von Kfz gemindert, dieses ist aber erst
bei ca. 50 km/h relevant, da ab hier die Rollgerausche lauter als die Antriebsgerdusche wer-
den. Bei diesem und héheren Geschwindigkeitsniveau kann von einer Minderung von 2 bis 5
dB(A) ausgegangen werden — je nach Eigenschaft der unterschiedlichen Fahrbahnbelage.
Aulerorts stellt der Einbau von offenporigem Asphalt kein Problem dar, wahrend der Einbau
innerorts in der Fachwelt kontrovers diskutiert wird und noch Forschungsgegenstand ist. Die
Haltbarkeit gegenulber konventionellem Asphalt ist geringer (nach derzeitigem Stand betragt
die Haltbarkeit maximal 8 Jahre bei OPA). Darlber hinaus gibt es spezielle Anspriiche an
Reinigung und Entwéasserung, die zu berucksichtigen sind.

Da der Einbau offenporiger Asphaltschichten zu noch hoheren Erstellungskosten flihrt, kdme
dieses Instrument nur bei grundsatzlichen Bau- und Sanierungsmalinahmen an geeigneten
Abschnitten im Strallennetz zum Tragen.
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Aktive und passive Larmschutzmalnahmen

Im Gegensatz zu den oben genannten Instrumenten wirkt aktiver (und auch passiver) Larm-
schutz nicht an der Quelle (Emission) sondern am Immissionsort durch Abschirmung. Larm-
schutzwande oder -walle sind dort sinnvoll, wo (larmbelastete) Wohnbebauung nicht direkt
angebaut ist und es die stadtebauliche Situation erlaubt. I. d. R. erfolgt dies im Zuge des
Neu-, Aus- oder Umbaus von Verkehrswegen oder im Rahmen der Bauleitplanung. Larm-
schutzwande und -walle wirken hinsichtlich des Larmschutzes effizient, sind aber je nach
Ausflhrung sehr kostenintensiv (insbesondere hohe Larmschutzwande) oder haben einen
hohen Flachenbedarf (insbesondere Walle) und eine deutliche Trennwirkung. lhr Einsatz ist
innerorts eingeschrankt.

Passive LarmschutzmaflRnahmen dienen der Reduzierung des Schallpegels im Innenbereich
schutzbedurftiger Rdume, z. B. durch den Einbau geddmmter Larmschutzfenster, -tiren und
—lifter.

2.6.4 Fazit

Der Verkehrslarm spielt in der Stadt Salzgitter im interkommunalen Vergleich eine unterge-
ordnete Rolle. Fur erkennbare Probleme in den genannten rdumlichen Bereichen wird die
Aufarbeitung der Larmsituation angestrebt, wobei die dargestellten Instrumente einen L6-
sungsansatz bieten.
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3. Problemanalyse
3.1  Allgemeines

In der Problemanalyse sind die festgestellten Mangel und Probleme im Stral3ennetz und an
den Knotenpunkten, im OPNV-Angebot, in der ErschlieRung der Stadtteile und Gewerbege-
biete, im FulR- und Radverkehrsnetz sowie zwischen verkehrlicher und nichtverkehrlicher
Nutzung zusammengestellt. Sie beriicksichtigen auch wesentliche Ergebnisse aus den Of-
fentlichkeitsveranstaltungen in den vier Bereichen.

Das hohe Verkehrsaufkommen im StralRennetz fiihrt — insbesondere in Verbindung mit ei-
nem hohen LKW-Anteil — zu Konflikten mit angrenzender Wohnnutzung. In engen Stralen-
raumen kommen noch Nutzungskonflikte mit den nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern
dazu. Im Hinblick auf die LA&rmimmissionen sind insbesondere die Ortsdurchfahrten von Sal-
der, Thiede, Lobmachtersen, Beinum, Gebhardshagen und SZ-Bad betroffen.

Das hohe Verkehrsaufkommen und die vierstreifigen Fahrbahnen erzeugen z. T. eine hohe
Trennwirkung in den grofen Stadtteilen. So wird SZ-Bad nicht nur von der Bahn sondern
auch von der B 248 in zwei ,Stadtteile” getrennt. In Lebenstedt haben insbesondere Albert-
Schweitzer-Stralle, Willy-Brandt-Strale, Konrad-Adenauer-Stra’e und Kattowitzer Stralde
eine hohe Trennwirkung.

3.2 Kfz-Verkehr

Das Netz des Kfz-Verkehrs ist insbesondere im nérdlichen Stadtgebiet gro3zligig ausgebaut.
Probleme ergeben sich in erster Linie in der Konkurrenz bzw. Unvertraglichkeit mit anderen
Nutzungen. Im Hinblick auf die Leistungsfahigkeit sind nur wenige Knotenpunkte zu nennen,
an denen in der morgendlichen oder nachmittaglichen Hauptverkehrszeit Riickstaus beo-
bachtet wurden:

e W.-Brandt-Stralle / A.-Schweitzer-Stral3e / K.-Adenauer-Stralle
o K.-Adenauer-StralRe / Berliner Stralte

e Vor dem Dorfe / Museumstralie

e Eisenhuttenstralle / Danziger Stralle (Steterburger Spinne)

Die z. T. hohenfrei ausgebauten Knotenpunkte konnen i. d. R. auf allen Verkehrsbeziehun-
gen befahren werden. Auch am ,Hillenholzknoten® in Hallendorf sind alle Fahrbeziehungen
mdglich, auRer von Hallendorf (Kanalstralle) zur AS ,Watenstedt® an der A 39. Diese Ver-
kehre missen Uber die K 40 zur AS ,Lebenstedt-Sud® flieRen und belasten dadurch die Orts-
durchfahrt Salder.
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In SZ-Bad fuhrt die Einfadelung des Verkehrs
von der Sud-West-Rampe aus Richtung B 248
in die Nord-Sud-StraRe haufig zu Problemen
im Verkehrsablauf. Dieser Punkt ist auch als
Unfallhdufungsstelle aufgefallen. Die Einfade-
lung des Verkehrs ist aufgrund der Rickstaus
vor dem am Knotenpunkt Am Pfingstanger
soweit wie moglich nach Norden gelegt
worden.

Die Problematik beim Einfadeln liegt insbeson-
dere am unglnstigen Winkel der ,Einmin-
dung®, der ein Beobachten des vorfahrts-
berechtigten Verkehr durch den Aufienspiegel
" fast unmdglich macht. Doch auch ohne Spie-
' gel ist der Verkehr von schrag hinten nur
schwer zu erkennen.

Bild 14: Nord-Sud-StralRe / Sd-West-Rampe

Nord-Sud-Stralle und B 6 stellen im Osten und Westen von SZ-Bad die einzigen in beiden
Richtungen befahrbaren Verbindungen fur den Kfz-Verkehr in Nord-Sud-Richtung dar. Zu-
satzlich ist das Befahren der Breslauer Stra3e von Suden nach Norden mdglich. Allerdings
ist die Erreichbarkeit der Bahnunterfihrung umwegig und das Linksabbiegen nérdlich der
Bahn in die Stral’e An der Erzbahn untersagt. Die hohe Trennwirkung der Bahn auch fiir den
Kfz-Verkehr wird von vielen Anwohnern beklagt.

Die Gewerbegebiete in Salzgitter haben i. d. R. eine gute Anbindung an das Ubergeordnete
Hauptverkehrsnetz. Nur das Gewerbegebiet in Salder ist problematisch erschlossen, da der
direkte Weg zur A 39 und zu den grolien Gewerbebetrieben im norddstlichen Stadtgebiet
durch den Ortskern fuhrt.

Die groReren Durchgangsverkehrsstrome sowie Quell- und Zielverkehre werden im Wesent-
lichen vom Hauptverkehrsnetz aufgenommen. Starkere gebietsfremde Verkehre sind noch in
Salder vorhanden, wo u. a. die Verkehre zwischen Gebhardshagen und Lebenstedt fliel3en.
In Thiede treten neben den Durchgangsverkehren im Zuge der B 248 auch Durchgangsver-
kehre in Ost-West-Richtung auf, da die L 615 die direkte Verbindung zwischen Wolfenbttel
bzw. der A 395 und der A 39 herstellt. Die Strecke wird auch von Transporten zum Schacht
Konrad und von Ernteverkehren (Ribenkampagne) belastet.
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Die Unfallhdaufungsstellen im Stadtgebiet von Salzgitter wurden von der zustandigen Polizei-
dienststelle zu Verfiigung gestellt. Die folgende Liste beriicksichtigt nur die Knotenpunkte und
Streckenabschnitte, die in der 3-Jahres-Karte enthalten sind:

o Kattowitzer Stral’e / W.-Brandt-StralRe / Bruchmachtersenstralle
e W.-Brandt-Stral3e / A.-Schweitzer-Stralle / K.-Adenauer-Stralte
e Vor dem Dorfe / Peiner Stralde / Watenstedter Weg

e E.-Ollenhauer-StralRe / Durerring

o NeilRestrale / Lichtenberger Stralle (u. a. Fahrradunfall)

e K.-Adenauer-Stral’e / Swindonstralle

e L.-Erhard-Stralle / Reppnersche Stralte

e L.-Erhard-Stralle / Berliner Stral3e

o Peiner Stralte / Hammerschlag (Fahrradunfalle)

o K 6: Lesse — Bruchmachtersen (Kurvenbereich)

e B 248: Lobmachtersen — Barum

e B248/L495/K30

e Braunschweiger Stralde / Breslauer Strale

e Braunschweiger Strafte / Burgundenstralle

¢ Nord-Siud-StralRe / Sid-West-Rampe von B 248

e WindmuhlenbergstralRe

e K 21: Lobmachtersen — Gebhardshagen

Darlber hinaus wurden in den Offentlichkeitsveranstaltungen die folgenden Problempunkte
im Stadtgebiet genannt:

e Ausbau der Auffahrten an der AS Lichtenberg und der AS Watenstedt;

¢ Linksabbiegestreifen in der Eisenhittenstralle am Tor 1 zu kurz;

e nicht angepasste Geschwindigkeiten: Ludwig-Erhard-Strale, Panscheberg, Frankfur-
ter Stralde (Ortseingang Sud), Weddemweg;

e  Kanalbriicke fur Lkw > 30 t gesperrt — zuséatzliche Belastung fiir Ufingen.

3.3 FuRverkehr

Dem FuBverkehr stehen in Salzgitter zahlreiche straflenbegleitende Gehwege und Wege
abseits des Strallennetzes zur Verfiigung. Als wesentliche Problemfelder sind zu nennen:

¢ Hohe Trennwirkung durch Bahnanlagen oder vierstreifig ausgebaute Strallen;

o Nutzungskonflikte mit dem Radverkehr in engen Seitenrdumen;

e Sicherheitsdefizite an ,freien“ Rechtsabbiegern ohne Signalregelung;

¢ Lange Wartezeiten an bedarfsgesteuerten Signalanlagen und an Knotenpunkten auf-
grund der Priorisierung des Kfz-Verkehrs;
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e Querung vierstreifiger StraRen mit Mittelinsel aufgrund kurzer Freigabezeiten nicht
immer in einem Zuge mdglich;
e Fehlende Barrierefreiheit, fehlende akustische Signale an Signalanlagen.

34 Offentlicher Personennahverkehr

Der OPNV muss in Salzgitter differenziert beurteilt werden. Der guten raumlichen Erschlie-
Rung steht ein sehr unterschiedliches Fahrtenangebot gegenuber. Auch die Erreichbarkeit
der groRen Stadtteile und der angrenzenden Stadte sowie die Verbindung zwischen den
Stadtteilen ist sehr unterschiedlich.

SZ-Bad und Ringelheim, seit kurzem auch Lebenstedt, Watenstedt, Immendorf und Thiede
sind Uber die Bahn im Stundentakt an Braunschweig angebunden. Hinzu kommen Busver-
bindungen von SZ-Bad, Thiede und Lebenstedt nach Braunschweig und von Thiede und
Lebenstedt nach Wolfenblttel. Gebhardshagen hat gute Anbindungen nach Lebenstedt und
SZ-Bad, eine direkte Verbindung nach Thiede, Braunschweig oder Wolfenbuttel existiert da-
gegen nicht. Diese Fahrten missen Uber Lebenstedt oder ggf. SZ-Bad fiihren.

Die kleinen Stadtteile sind — je nach Lage im Liniennetz — an einen oder zwei der grof3en
Stadtteile angebunden. Das Fahrtenangebot auf einigen Linien ist aufgrund der geringen
Nachfrage aulierhalb des Schiilerverkehrs relativ gering. Innerhalb der beiden groften Stadt-
teile Lebenstedt und SZ-Bad ist ein gutes Busangebot vorhanden.

Im offentlichen Nahverkehr sind zusammengefasst folgende Probleme ermittelt bzw. in den
Offentlichkeitsveranstaltungen genannt worden:

¢ Keine direkte Verbindung zwischen Gebhardshagen und Thiede und Braunschweig;
e Kein Halt der Zuge zwischen Braunschweig und SZ-Bad in Thiede;
e Nur ,umwegige“ Verbindung zwischen der Ostfalia und Braunschweig Uuber SZ-Bad;
¢ Keine direkte Anbindung des Stadtteils Heerte an Gebhardshagen,;

e Kein ausreichendes Busangebot zwischen Thiede und Braunschweig (Anmerkung:
seit Dezember 2014 verbessertes Angebot durch die Linie 602);

o Keine ausreichende Anbindung von VW-Werk, Alstom und MAN;

¢ Keine zeitlich abgestimmte Busanbindung an Ziige in Richtung Hildesheim, Hannover
und Goslar;

e Keine Anbindung der Ostfalia in den Semesterferien fur Beschaftigte;
o Keine Vorrangschaltungen fur den Busverkehr an Signalanlagen;.

¢ Anruf-Linien-Taxi wenig bekannt, Nutzung ,schwierig®;
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e B&R-Angebot allgemein unzureichend;
e Keine Busanbindung abends und am Wochenende im Bereich Fredenberg-Nord;
o Keine Barrierefreiheit an den Haltepunkten des SPNV;

e Keine ,gerechte“ Fahrpreisgestaltung, da kurze Fahrten (z. B. Lebenstedt — Freden-
berg), insbesondere bei Uberschreitung der Tarifgrenze (z. B. Thiede — Wolfenbiittel)
benachteiligt werden;

¢ Mangelhafte Kommunikation der Anbieter wegen unterschiedlicher Funkfrequenzen;

e Lage und Gestaltung des SPNV-Haltepunkts Thiede stark verbesserungswurdig.

3.5 Ruhender Verkehr

Die Erhebungen im ruhenden Verkehr haben gezeigt, dass in den Zentren der beiden gro-
Ren Stadtteile Lebenstedt und SZ-Bad insgesamt ausreichend Parkraum zur Verfligung
steht. Dennoch ist folgendes anzumerken:

e in Lebenstedt bleiben zu viele bewirtschaftete Stellplatze — insbesondere in den Park-
hausern — ungenutzt, wahrend andere Bereiche ohne Bewirtschaftung tberlastet sind;

e in Lebenstedt gibt es am Bahnhof keine P&R-Stellplatze;
e in SZ-Bad ist die vorhandene Anzahl der P&R-Stellplatze deutlich zu gering.

Dariiber hinaus wurden im Rahmen der Offentlichkeitsveranstaltungen bemangelt, dass in
Neubaugebieten zu wenig Stellplatze geschaffen werden und das nachts und am Wochen-
ende in einigen Wohngebieten Lkw parken.
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4. Ausblick auf die zukunftigen Verkehrsbelastungen im StraRennetz
4.1  Allgemeine Ausfiihrungen

Aufbauend auf der Verkehrsanalyse sind fiir zwei verschiedene Szenarien Verkehrsprogno-
sen erstellt worden. Als Grundlagen zur Ermittlung der Prognoseszenarien dienen die

¢ Mobilitdtsentwicklung / Motorisierungsentwicklung,

o Bevolkerungsentwicklung, Gewerbeentwicklung etc.,

¢ Shellprognose, Prognose im Bundesverkehrswegeplan und
e Annahmen zum Modal-Split.

Aufgabe der Verkehrsprognose ist es abzuschatzen, wie sich das gegenwartige Verkehrsge-
schehen infolge von Anderungen der Flachennutzung, der Motorisierung, der Mobilitat der
Bevodlkerung und des Angebots an Verkehrswegen andern wird. Die Prognose baut auf den
Annahmen Uber die mogliche Entwicklung der Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur des Pla-
nungsraums sowie des Umlands und der Verkehrsstruktur auf.

Wahrend sich die Prognoseansatze fur die Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur aus den Pla-
nungszielen der Stadt und der Raumordnung ableiten, wird die Verkehrsstruktur zusatzlich
durch die Mobilitdtsentwicklung der Blirger der Stadt und des Umlands beeinflusst. Das Be-
dirfnis der Blrger, Fahrten mit einem Verkehrsmittel zu unternehmen, ist mit zunehmender
Motorisierung und einem besseren Angebot an Verkehrswegen bisher gestiegen.

Eine besondere Rolle bei der Verkehrsentwicklung spielt die Wahl des Verkehrsmittels, die
von der GroRenordnung der Stadt, dem Angebot an Verkehrsmitteln und deren Nutzungs-
qualitat bestimmt wird. Der motorisierte Individualverkehr wird auch in absehbarer Zukunft
das wichtigste Verkehrsmittel bleiben. Dem OPNV und dem Fahrrad sollten zukiinftig als
alternative, umweltvertragliche Verkehrsmittel gréRere Rollen als heute zukommen.

4.2 Strukturverdnderungen im Planungsraum

Die Entwicklung der Einwohnerzahlen in der Stadt Salzgitter ist flir das innerstadtische Ver-
kehrsaufkommen von besonderer Bedeutung. Im Rahmen der Analyse wurde festgestellt,
dass die Einwohnerzahl zwischen 2002 und 2012 um rd. 9 % gesunken ist. Dieser Trend
wird langfristig anhalten.

Die Stadt Salzgitter geht bis zum Zeithorizont 2030 von einer Reduzierung der Einwohner-
zahl auf rd. 92.000 aus (Status-Quo-Prognose). Damit wird die Einwohnerzahl zwischen dem
Analysezeitpunkt 2012 und dem Prognosehorizont 2030 um rd. 10 % sinken.
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Die Verkehrsprognosen bauen daher auf zwei verschiedenen Szenarien auf. So wird im
Prognoseszenario A angenommen, dass die Einwohnerzahlen in etwa konstant bleiben. Die-
ser Prognoseansatz ist langfristig sicherlich unrealistisch, aber bei der aktuellen Einwohner-
entwicklung in den nachsten Jahren mal3gebend. Im Prognoseszenario B wird dagegen der
prognostizierte Einwohnerriickgang von rd. 10 % bertcksichtigt.

Auch die Anzahl der Arbeitsplatze im Stadtgebiet hat einen erheblichen Einfluss auf die Ein-
wohnerentwicklung und das Verkehrsaufkommen. Hier spielen natirlich die ,Big Five“ eine
besondere Rolle. Die Entwicklung der Arbeitsplatzzahlen ist somit stark von Uberregionalen
Einflissen abhangig. Da keine Prognosen zur Arbeitsplatzentwicklung vorliegen werden im
Ansatz A die Analysedaten verwendet. Im Ansatz B wird angenommen, dass der prognosti-
zierte Einwohnerriickgang auch mit einem Ruckgang an Arbeitsplatzen einhergeht.

Die Stadt Salzgitter hat in verschiedenen Bereichen Wohnbauflachen ausgewiesen. Aktuell
werden Baugrundstiicke in Lichtenberg, Thiede, Lebenstedt und Ringelheim, perspektivisch
in Gebhardshagen und SZ-Bad angeboten. GroRere Entwicklungen sind in nachster Zeit
jedoch nicht zu erwarten. Neue Gewerbeflachen entstehen aktuell dstlich der Peiner Stral3e.

Die Lage verkehrsrelevanter Nutzungen zueinander hat einen erheblichen Einfluss auf die
Grolie des innerstadtischen Verkehrsaufkommens und die Verteilung der Wege auf die ver-
schiedenen Verkehrsmittel. Hier ist eine Abstimmung zwischen der siedlungsstrukturellen
Entwicklung und dem Verkehrswegenetz notwendig.

4.3 Modellprognosen fir den Zeithorizont 2030

Im Rahmen der Untersuchung sind zwei Prognosematrizen fir das Jahr 2030 aufgestellt
worden. Neben der Einwohner- und Arbeitsplatzentwicklung, die insbesondere einen Einfluss
auf den innerstadtischen Verkehr und den Quell- und Zielverkehr hat, wurde auch die prog-
nostizierte Entwicklung des Ubergeordneten Verkehrs beriicksichtigt. Hierzu wurden die Be-
lastungsprognosen fir das Jahr 2030 aus dem Verkehrsmodell Niedersachsen herangezo-
gen, die uns von der Niedersachsischen Landesbehoérde fir StralRenbau und Verkehr zur
Verfugung gestellt wurden.

Nach den Verkehrsdaten des Prognosemodells werden die Verkehrsbelastungen auf der
B 248 nicht weiter ansteigen. Auch fir die B 6 und die A 395 werden nur geringe Verkehrs-
zunahmen prognostiziert. Dagegen werden die Verkehrsbelastungen auf der A 39 noch deut-
lich ansteigen. Hier werden Verkehrszuwachse zwischen 20 % und 30 % erwartet.
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Im Glterverkehr wird deutschlandweit mit weiterhin starken Steigerungen gerechnet. So wird
sich der Lkw-Anteil auf den Autobahnen weiter erhéhen. Fur die A 39 werden Zunahmen im
Lkw-Verkehr von rd. 50 % prognostiziert, was rd. 2.000 zusatzlichen Lkw/Tag entspricht.
Auch fur die grolden Gewerbestandorte im Stadtgebiet von Salzgitter ist von einem weiteren
Anstieg des Lkw-Verkehrs auszugehen.

Tabelle 17: Anteile der Verkehrsarten — Analyse 2012 und Prognose 2030

Analyse 2012 Prognose 2030
Szenario A Szenario B
Lkw-Anteil Lkw-Anteil Lkw-Anteil
[Kfz/Tag] [%] [Kfz/Tag] [%] [Kfz/Tag] [%]
Durchgangsverkehr 57.300 9,8 65.500 12,2 65.500 12,2
Quell- u. Zielverkehr 126.200 7.1 127.500 7,7 118.000 8,0
Binnenverkehr 181.100 2,2 182.000 2,3 164.500 2,4
Summe 364.500 5,1 375.000 58 348.000 6,1

Im Prognoseszenario A sind neben den deutlichen Zuwachsen im Durchgangsverkehr auch
geringe Zunahmen im Quell- und Zielverkehr sowie im Binnenverkehr zu verzeichnen. Diese
Zunahmen sind im Wesentlichen auf die Gewerbeentwicklung zurtickzufiihren, so dass der
Lkw-Anteil auf 5,8 % ansteigt.

Im Szenario B flhren die strukturellen Ansatze zu einer Verringerung der Fahrtenanzahl um
insgesamt rd. 27.000 Fahrten im Quell- und Zielverkehr sowie im Binnenverkehr. Dartber
hinaus ist eine Veranderung des Modal-Splits zu Gunsten des Radverkehrs berlicksichtigt
worden. Hierzu ist jedoch die angestrebte Férderung des Radverkehrs mit einem entspre-
chenden Ausbau des Radwegenetzes erforderlich. Auch wurden Verlagerungen von Quell-
und Zielverkehren von/nach Braunschweig auf die Schiene angesetzt.

4.5 Prognosebelastungen im vorhandenen Stralennetz

Die Prognosematrizen sind in das Verkehrsmodell eingearbeitet und auf das StralRennetz
umgelegt worden. Die sich aus dem Prognoseszenario A ergebenden Verkehrsbelastungen
im vorhandenen StralRennetz kénnen den Anlage 6, Blatt 1 enthommen werden. Sie be-
ricksichtigen eine konstante Einwohneranzahl im Planungsraum und stellen somit fir das
Strallennetz die maximal zu erwartenden Belastungen dar.

Die Verkehrszunahmen im Prognoseszenario A, die in erster Linie durch steigende Durch-
gangsverkehre hervorgerufen werden, finden fast ausschlieRlich auf den Autobahnen statt.
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Die A 39 weist Belastungen zwischen 35.000 und 47.000 Kfz/Tag auf. Die A 391 wird von
28.000 bis 36.000 Kfz/Tag befahren.

Deutliche Zunahmen sind insbesondere im Lkw-Verkehr zu erwarten, der in der Anlage 6,
Blatt 2 dargestellt ist. Die Belastungen auf der A 39 steigen auf Werte zwischen 5.400 und
6.900 Lkw/Tag an. Fur die A 391 werden 2.700 bis 3.000 Lkw/Tag prognostiziert.

Im Prognoseszenario B, das u. a. einen Rickgang der Einwohnerzahlen im Stadtgebiet be-
ricksichtigt, errechnen sich in der Umlegung entsprechend geringere Verkehrsbelastungen
im Stralennetz. Dem Belastungsbild in Anlage 7, Blatt 1 ist zu entnehmen, dass auf den
einzelnen Strallenabschnitten um bis zu 10 % geringere Werte auftreten. In den Gewerbebe-
reichen Salzgitters sind die Entlastungen entsprechend geringer.

Die Belastungsdifferenzen zwischen den beiden Prognoseszenarien zeigt die Anlage 7,
Blatt 2. So bedeuten die reduzierten Prognoseansatze z. B. fir die Kattowitzer Stralle, die
Albert-Schweitzer-Strale oder die Berliner Stralle eine Entlastung um rd. 1.000 Kfz/Tag.
Frankfurter Stra’e, Museumstralte oder Windmiihlenbergstrale weisen eine um rd. 500 Kfz/
Tag geringere Verkehrsbelastung auf.

Die beiden Prognoseszenarien zeigen die Bandbreite der moglichen Entwicklungen auf. Die
Prognosebelastungen im Szenario A werden zur Bewertung von Planungsmalinahmen und
zur Beurteilung von Verkehrsablaufen herangezogen. Die Prognosebelastungen im Szenario
B zeigen, dass auch bei weiter rlcklaufigen Einwohnerzahlen in den nachsten 15 Jahren
nicht mit einem deutlichen Riuckgang der Verkehrsbelastungen zu rechnen ist.
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5. Planungskonzepte und MalBnahmen
5.1  Allgemeines

Wie bereits dem Planungsleitbild zu entnehmen ist, hat sich die Einstellung zur Verkehrspla-
nung gegenuber friheren Jahren entscheidend verandert. Den MaRnahmen zur Verkehrsbe-
ruhigung, den Planungen zum Ful3- und Radwegenetz sowie dem offentlichen Verkehr wird
ein wesentlich hoherer Stellenwert beigemessen. Der dennoch notwendige motorisierte Indi-
vidualverkehr muss stadtvertraglich gefihrt und das hierzu erforderliche StralRennetz ge-
schaffen werden.

Grundsatzliches Ziel der Planungen ist die Entlastung der innerstadtischen Strallenraume
vom gebietsfremden Verkehr sowie die Gewahrleistung eines nutzungsvertraglichen Ge-
schwindigkeitsniveaus. Angestrebt wird ein Strallennetz, das allen Verkehrsteilnehmern ge-
recht wird und auf die nichtverkehrlichen Stralenraumnutzungen abgestimmt ist. Insbeson-
dere in den Zentren der groReren Stadtteile und auf den dorthin fliihrenden Hauptrouten sind
durch weitere MaRnahmen die Bedingungen flr die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer
zu verbessern. Veranderungen in der Flachenaufteilung der Strallenrdume zu Lasten des
flieRenden oder ruhenden Verkehrs sollten kein Tabuthema sein.

Die grof’e Anzahl der insbesondere innerhalb der grélReren Stadtteile abgewickelten relativ
kurzen Wege lassen insbesondere das Fahrrad als geeignetes alternatives Verkehrsmittel im
innerstadtischen Verkehr erscheinen. Den zum Radfahren zumindest im Norden des Stadt-
gebiets gunstigen topografischen Gegebenheiten stehen jedoch die noch vorhandenen
Mangel und Problempunkte im Radverkehrsnetz gegeniber, die ein sicheres, bequemes und
direktes Erreichen der Ziele teilweise erschweren. Daher missen im Rahmen einer Ange-
botsplanung Maflinahmen ergriffen werden, die vorhandenen Probleme zu I6sen und das
Radfahren noch attraktiver zu gestalten. Der Bevdlkerungsanteil, der bereits das Fahrrad als
innerstadtisches Verkehrsmittel nutzt, muss durch diese Malkhahmen weiter geférdert und
erhdht werden.

Die ErschlieRung Salzgitters durch den OPNYV ist grundséatzlich ausreichend. Ein besser er-
reichbarer und ausgestatteter SPNV-Haltepunkt in Thiede — einhergehend mit einem zusatz-
lichen Halt der Regionalbahn RB46 — wirde erhebliche Verbesserungen fiur die Anbindung
des Stadtteils an Braunschweig mit sich bringen. Das Busliniennetz kann weiter optimiert
und das Fahrtenangebot noch starker auf den Bedarf ausgerichtet werden. Daruber hinaus
kann die Attraktivitait des OPNV durch bessere Anschliisse zwischen Bahn und Bus sowie
MalRnahmen an den Haltestellen gesteigert werden. Die Barrierefreiheit wird bereits aktuell
mit Hilfe des Bushaltestellenprogamms der Stadt Salzgitter kontinuierlich verbessert.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Masterplan Mobilitat Stadt Salzgitter Seite 56

5.2 FuRverkehr

Die Wege der FuRganger sind i. d. R. auf kurze Strecken begrenzt. Innerhalb der einzelnen
Stadtteile sind aber in diesem begrenzten Radius schon viele Ziele zu erreichen. Der Anteil
des FuRverkehrs am Modal-Split darf daher nicht unterschéatzt werden. Uber ein zweckmaRi-
ges, attraktives und sicheres Wegenetz gilt es, weitere Potentiale hierfiir zu erschlief3en.

Wichtige Rahmenbedingungen hierfur sind:

e sichere, attraktive und abwechslungsreiche Wegeverbindungen zu den wichtigsten
Zielpunkten des FulRgangerverkehrs,

e kurze und direkte Wegefuhrungen mit guter Orientierungsmdglichkeit und alternati-
ven Wegewahlmdglichkeiten,

e Abbau von Trennwirkungen an Hauptverkehrsstraf3en, insbesondere unter dem Ge-
sichtspunkt einer Minderung der Verkehrsgefahrdung fur Schulkinder,

e ausreichende Befestigung, Unterhaltung und Beleuchtung der unabhangig vom Kfz-
Verkehr gefihrten Wege sowie

e den Bedlrfnissen und dem Sicherheitsempfinden der FuRganger entsprechende
Gehwegbreiten mit ausreichendem Abstand zur Fahrbahn.

Aufbauend auf den formulierten Anspriichen sowie den in der Analyse festgestellten Man-
geln in der Abwicklung des FuRgangerverkehrs sind im StraRenraum Mallnahmen vorzuse-
hen, die neben der Sicherheit der FulRgénger die Aufenthaltsqualitat und die sozialen Funkti-
onen des Strallenraums aufwerten.

Eine entscheidende Rolle spielen sowohl die sichere Uberquerbarkeit der Fahrbahn als auch
die weitgehend ungehinderte Abwicklung des FuRgangerlangsverkehrs, vor allem auf den
Hauptverbindungen in die Innenstadt und zu anderen Versorgungseinrichtungen. In der Na-
he von 6ffentlichen Einrichtungen wie Schulen, Kindergarten und Bushaltestellen ist wegen
des oft spontanen Verhaltens von Kindern und Jugendlichen eine Gefahrdung moglichst
auszuschlieRen.

Verbesserungen im FuBwegenetz stehen haufig im Zusammenhang mit dem Radwegnetz,
da die Probleme teilweise identisch sind. So kommt der Ausbau der Seitenrdume, die Signa-
lisierung ,freier* Rechtsabbieger an Knotenpunkten und der Einbau von Mittelinseln als
Uberquerungshilfen — wie im Radverkehrskonzept bereits beschrieben — i. d. R. auch den
FuRgangern zugute. Andererseits bestehen in Strallenabschnitten mit engen Seitenrdumen
— z. B. in den Ortsdurchfahrten von Salder und Thiede — auch konkurrierende Nutzungsan-
spriche. So kann die Ausweisung als ,gemeinsamer Geh- und Radweg“ oder als ,Gehweg,
Radfahrer frei“ zu Nachteilen fir den Fu3verkehr fihren.
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Eine wesentliche Forderung fur das FuBwegenetz ist die Barrierefreiheit. Die gesetzlichen
Vorgaben zur Schaffung barrierefreier Verkehrsanlagen bedeuten, dass diese Belange
schon beim Entwurf zu bertcksichtigen sind. Verkehrsanlagen sollen den Bedurfnissen aller
Verkehrsteilnehmer gentigen. Aufgrund des demografischen Wandels ist in Zukunft mit einer
weiter steigenden Zahl mobilitatsbehinderter Menschen zu rechnen. Fur motorisch einge-
schrankte Menschen (u. a. Rollstuhl- und Rollatornutzer) aber auch fir alle rollenden Ver-
kehrsmittel (u. a. Fahrrad und Inline-Skates) kdnnen die flir Sehbehinderte als Orientie-
rungshilfen notwendigen Stufen, Borde und Bodenindikatoren eine Komforteinbul3e oder ein
Hindernis darstellen. Hier sind beim Ausbau entsprechende Kompromisse erforderlich, die
beiden Personengruppen gerecht werden.

Von Bedeutung sind auch akustische Signale an Signalanlagen, die an verschiedenen Kno-
tenpunkten bzw. Uberquerungsstellen im Stadtgebiet noch nachgeriistet werden miissen.

Ein Argernis fir FuRganger stellen lange Wartezeiten an Bedarfs-Signalanlagen und an Kno-
tenpunkten dar. Hier kommt es haufig zu Rotlichtverstdfien und den damit verbundenen Ge-
fahren. Wahrend sich an Knotenpunkten haufig langere Wartezeiten aufgrund der zahlrei-
chen Randbedingungen nicht vermeiden lassen, so sollten Bedarfsanlagen i. d. R. kurzfristig
auf die Anforderungen reagieren. Das gilt auch fir Signalanlagen, die in eine ,Griine Welle*
integriert sind, wenn die Querungsstelle eine besondere Bedeutung flr den FuRverkehr hat.
Die Freigabezeiten sind so zu wahlen, dass auch vierstreifiger Stra3en in einem Zuge ge-
quert werden kénnen.

So ist z. B. die Albert-Schweitzer-Stralde nicht so stark belastet, als dass fiir die Bedarfs-LSA
in Hoéhe der Chemnitzer Stral3e keine eigenstédndige Schaltung méglich ware. Dagegen kann
die FuRganger-LSA am neuen ZOB in der Konrad-Adenauer-Stra’e weiterhin nur gemein-
sam mit den beiden angrenzenden Knotenpunkten geschaltet werden.

Die Umsetzbarkeit von Mal3nahmen ist abhangig vom geltendem Beitragsrecht in der Stadt
Salzgitter. Hierzu gibt die Verwaltung folgenden Hinweis:

.Bei den Beitrdgen ist zwischen der erstmaligen Herstellung und dem Ausbau bzw. der Erneue-
rung einer offentlichen Stral3e zu unterscheiden. Wahrend fur die erstmalige Herstellung Erschlie-
Bungsbeitrdge gemal BauGB zu erheben sind, werden fir die Erneuerung bzw. Verbesserung
Stral3enausbaubeitrage erhoben. Rechtsgrundlage hierfur ist das Niederséchsische Kommunal-
abgabengesetz (NKAG) in Verbindung mit der Stral3enausbaubeitragssatzung der Stadt Salzgitter.

Dabei ist notwendig, bei der Planung sowohl bautechnisch sinnvolle als auch abrechnungstech-
nisch zulassige Abschnitte zu bilden. Besonders schwierig ist es, bei den Anliegern, die zu Beitra-
gen herangezogen werden sollen, die Akzeptanz fur die geplante Maf3nahme zu finden und dann
die erforderlichen politischen Beschlisse zur Umsetzung zu erwirken. Die Folge ist, dass Projekte
zur Gehwegerneuerung haufig nicht umgesetzt werden kénnen.*
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5.3 Kfz-Verkehr
5.3.1 PlanungsmalRnahmen im StralRennetz und verkehrliche Wirkungen

Aufbauend auf dem Planungsnulifall sind verschiedene Planungsmaflinahmen im StralRen-
netz auf ihre verkehrlichen Wirkungen untersucht worden. Alle MalRnahmen haben im We-
sentlichen das Ziel, zu einer Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in einem Stadtteil oder
auf einem Stral’enabschnitt zu fihren. Entlastungswirkungen in einem Bereich diirfen jedoch
nicht zu Unvertraglichkeiten in einem anderen Bereich fuhren.

Fir das Strallennetz im Stadtgebiet sind verschiedene Strallenbaulasttrager zustandig. Au-
Rer der Stadt Salzgitter, die neben den Stadtstrallen auch die Kreisstrallen unterhalt, ist die
Niedersachsische Landesbehoérde fir StralRenbau und Verkehr (NLStbV), die im nérdlichen
Stadtgebiet durch den Geschaftsbereich Wolfenbittel und im sudlichen Stadtgebiet durch
den Geschéaftsbereich Goslar vertreten wird, fir die Bundes- und Landesstrallen zustandig.
Bei einer Umklassifizierung von StralRenabschnitten ist natirlich die Zustimmung des Stra-
Renbaulasttragers als obere Verkehrsbehdrde erforderlich. Auch kénnen benachbarte Kom-
munen davon betroffen sein, so dass auch hier ggf. im Vorfeld entsprechende Abstimmun-
gen durchzufiihren sind.

Aufbauend auf den verkehrlichen Wirkungen ist jede MaRnahme im Rahmen einer Kosten-
Nutzen-Analyse zu bewerten und der ,Nullvariante® (Bestand) gegeniberzustellen. Jede
bauliche MaRihahme, die als ,wesentliche Anderung“ einzustufen ist, ist mit einem Planfest-
stellungsverfahren oder einer Bauleitplanung rechtlich abzusichern.

Fur den Stadtteil Thiede sind insgesamt 3 Planfalle untersucht worden, die Bild 15 zu ent-
nehmen sind. Die jeweiligen Malknahmen wurden nacheinander in das Prognosemodell —
Szenario A eingearbeitet, und es wurde jeweils eine neue Verkehrsumlegung gerechnet.
Neben den Prognosebelastungen sind zur Verdeutlichung der verkehrlichen Wirkungen auch
die Belastungsdifferenzen zum Planungsnullfall ermittelt worden.

Folgende Planfalle wurden im Raum Thiede untersucht:

o Planfall 1.1: Lkw-Verbot (> 7,5 t) Panscheberg
e Planfall 1.2: Lkw-Verbot (> 7,5 t) Frankfurter Straf3e sudlich Panscheberg

¢ Planfall 2: Neubau einer StralRenverbindung zwischen Frankfurter Strale (nérdlich
Schiitzenstralle) und Pappeldamm mit Anschluss der Matthias-Claudius-
Stral’e und der Bert-Brecht-Stralde

e Planfall 3: Anbindung von Schéferwiese / Lange Hecke an die Eisenhittenstralie
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Bild 15: Untersuchte MalRnahmen im Stadtteil Thiede

Planfall 1.1: Lkw-Verbot (> 7,5 t) Panscheberg

Die Problemanalyse im Stadtteil Thiede hat ergeben, dass die L 615 stark von gebiets-
fremden Verkehren befahren wird. Problematisch ist insbesondere der Lkw-Verkehr, der
zu bestimmten Zeiten noch Uber das in der Analyse ermittelte MalR ansteigt. Die Larmkar-
ten haben zudem punktuell eine erhdhte Belastung der Anwohner gezeigt. Es ist daher
untersucht worden, welche Wirkungen mit einem Lkw-Verbot zu erzielen sind.

Wirkungen: (Anlage 8, Blatt 1.1 und 1.2)

Der Panscheberg nimmt bei einem Verbot fiur Lkw > 7,5 t anstatt rd. 300 Lkw/Tag nur
noch rd. 100 Lkw/Tag auf, was sich positiv auf die Larmbelastung auswirken wird. Auch
die Danziger Strale wird um 100 bis 150 Lkw/Tag entlastet. Der Lkw-Verkehr verlagert
sich im Wesentlichen auf die B 248 und die A 39 bzw. teilweise auch auf die K 18. Dar-
Uber hinaus sind kleinere Verlagerungen auf die L 614 und die Eisenhittenstralie festzu-
stellen. Die bis auf einen Abschnitt an der Frankfurter StralRe anbaufreien Stralienab-
schnitte sind zur Aufnahme des Lkw-Verkehrs besser geeignet als der Panscheberg.
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Planfall 1.2: Lkw-Verbot (> 7,5 t) Frankfurter Stralle stidlich Panscheberg

Auch die Frankfurter Stral’e weist ein hohes Lkw-Aufkommen mit einer entsprechenden
Larmbelastung der Anwohner auf. Es ist daher untersucht worden, welche Wirkungen mit
einem Lkw-Verbot fur den Durchgangsverkehr zu erzielen sind. Die Umlenkung des Lkw-
Verkehrs kann grofl3raumig tber L 495 und A 395 erfolgen.

Wirkungen: (Anlage 8, Blatt 1.3 und 1.4)

Ein Verbot fur Lkw > 7,5 t im Durchgangsverkehr wird zu einer Reduzierung des Lkw-
Verkehrs auf rd. 50 % fihren. Der geringere Lkw-Anteil wird sich positiv auf die Larmbe-
lastung auswirken. Nennenswerte Mehrbelastungen auf anderen Stralkenabschnitten als
L 495 und A 395 sind nicht zu erwarten.

Planfall 2: StraRenverbindung zwischen Frankfurter Strale und Pappeldamm

Der Flachennutzungsplan enthalt eine ,Sidumfahrung“ von Thiede mit Anbindung des
Pappeldamms an die Frankfurter Stral’e nérdlich der Schiitzenstrafe. Es sind Anschliisse
an die Matthias-Claudius-Strale und die Bert-Brecht-Stralle vorgesehen.

Wirkungen: (Anlage 8, Blatt 2)

Die geplante StralRenverbindung nimmt im Planfall 2 zwischen 1.000 und 2.200 Kfz/Tag
auf. Die Verkehrsbelastungen auf dem Pappeldamm steigen auf bis zu 2.800 Kfz/Tag an.
Den Belastungsdifferenzen ist zu entnehmen, dass die Frankfurter Stralle um rd. 1.500
Kfz/Tag entlastet wird. Die Danziger Strale nimmt rd. 600 Kfz/Tag weniger auf, und fur
den Panscheberg errechnen sich Entlastungen zwischen 500 und 1.300 Kfz/Tag.

Planfall 3: Anbindung von Schaferwiese / Lange Hecke an die Eisenhlttenstralle

Im Rahmen der Verkehrsanalyse wurde festgestellt, dass die ,Steterburger Spinne“ in
Spitzenzeiten Uberlastet ist. Besonders hohe Belastungen weist die Danziger Stralle zwi-
schen EisenhuttenstralRe und Schéaferwiese auf. Der geringe Abstand der beiden signali-
sierten Knotenpunkte flhrt zu einer gegenseitigen Beeintrachtigung des Verkehrsablaufs.
Zur Entlastung dieses Abschnitts kann die Lange Hecke zwischen Eisenhittenstralie und
Schaferwiese flur Kfz-Verkehr ausgebaut werden, so dass das Gewerbegebiet einen zwei-
ten Anschluss an das Hauptverkehrsnetz erhalt.

Wirkungen: (Anlage 8, Blatt 3)

Fur den geplanten Strallenschnitt zwischen Schaferwiese und Eisenhittenstral’e werden
rd. 4.000 Kfz/Tag prognostiziert. Die Danziger Stralle wird entsprechend um diese
Verkehrsmenge entlastet. Gerhardt-Hauptmann-Stralle und Pappeldamm nehmen ab-
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schnittsweise etwas mehr und abschnittsweise etwas weniger Verkehr auf, da die Quell-
und Zielverkehre des Wohngebiets andere Wege vom/zum Hauptverkehrsnetz wahlen.

Im Raum Salder / Gebhardshagen wurden insgesamt 4 Planfélle untersucht, die in Bild 16
dargestellt sind:

e Planfall 4.1: Lkw-Verbot (> 7,5 t) Museumstralle

e Planfall 4.2: Lkw-Verbot (> 7,5 t) Museumstral’e und Séhlekamp

e Planfall 5: dritte Anbindung Gebhardshagens an die Nord-Sud-Stralle

¢ Planfall 6: Nordumfahrung Gebhardshagens mit dritter Anbindung
e Planfall 7.1: Entlastungsstrale Salder zwischen L 472 und L 636
e Planfall 7.2: Entlastungsstrale Salder zwischen L 472 und K 10

Erlauterung:

00000  Lkw-Verbot (>7,5t)

=== Stralenneubau

@ Planfall

Bild 16: Untersuchte MalRnahmen im Raum Salder / Gebhardshagen
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Planfall 4.1: Lkw-Verbot (> 7,5 t) Museumstrale

Die Problemanalyse hat gezeigt, dass durch Salder erhebliche Durchgangsverkehre flie-
Ren. Problematisch ist insbesondere der Lkw-Verkehr in der MuseumstraRe, der dort
auch zu entsprechenden Larmbelastungen fihrt. Zusatzlich sind auch erhebliche Quell-
und Zielverkehre vom/zum Gewerbegebiet vorhanden. Es ist daher untersucht worden,
welche Wirkungen mit einem Lkw-Verbot zu erzielen sind.

Wirkungen: (Anlage 8, Blatt 4.1 und 4.2)

Die Belastungen in der Museumstral3e reduzieren sich bei einem Verbot fir Lkw > 7,5 t
um rd. 200 Lkw/Tag auf rd. 100 Lkw/Tag, was sich positiv auf die Larmbelastung auswir-
ken wird. Der Lkw-Verkehr verlagert sich jedoch im Wesentlichen auf die Mindener Stralte
(K 40) und den Soéhlekamp (K 9), was dort zu entsprechenden negativen Auswirkungen
fuhrt. Dartiber hinaus sind Verlagerungen auf die Nord-Slid-StralRe festzustellen.

Planfall 4.2: Lkw-Verbot (> 7,5 t) Museumstralie und Séhlekamp

Die zusatzlichen Belastungen des Séhlekamps bei einem Lkw-Verbot in der Museumstra-
Re fuhren nur zu einer Verlagerung von Problemen. Daher sind im Planfall 4.2 die Wir-
kungen eines zusatzlichen Lkw-Verbots im Séhlekamp untersucht worden.

Wirkungen: (Anlage 8, Blatt 4.3 und 4.4)

Ein Verbot fur Lkw > 7,5 t fir Museumstralle und Sohlekamp flihrt zu anderen Verlage-
rungen des Lkw-Verkehrs. Einerseits finden Verlagerungen auf Nord-Sud-Strafe und
L 636 bzw. K 30 statt. Andererseits verlagern sich Lkw-Verkehre — auch die Quell- und
Zielverkehre des Gewerbegebiets — auf die K 40, die AS Lichenberg und die A 39. So
verdoppelt sich die Lkw-Belastung auf der Mindener Straf’e von rd. 150 auf 300 Lkw/Tag.

Planfall 5: dritte Anbindung Gebhardshagens an die Nord-Siid-Stralie

Der Stadtteil Gebhardshagen ist nur infaus Richtung Sidden gut an die Nord-Stid-Stralde
angebunden. Insbesondere der Quell- und Zielverkehr der nérdlichen Wohngebiete flief3t
im Wesentlichen Uber die L 472 von und nach Lebenstedt und belastet so die Muse-
umstralle in Salder. Es ist daher untersucht worden, welche Wirkungen ein dritter An-
schluss Gebhardshagens an die Nord-Sud-Stral3e in Hohe der L 670 hat. Der Anschluss
kann z. B. als Verlangerung des Ahrbeekwegs geschaffen werden.

Wirkungen: (Anlage 8, Blatt 5)

Die geplante dritte Anbindung nimmt im Planfall 5 rd. 3.800 Kfz/Tag auf. Die Verkehrsbe-
lastungen auf dem Ahrbeekweg steigen auf rd. 2.600 Kfz/Tag an. Den Belastungsdiffe-
renzen ist zu entnehmen, dass insbesondere der ,mittlere“ Anschluss an die Nord-Sid-
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Stralte (Am Strauchholz) und die StralRe Am Dorfrand entlastet werden. Fur die L 472 und
die Museumstral3e errechnet sich eine Entlastung um rd. 1.000 Kfz/Tag, die sich im We-
sentlichen auf die Nord-Stid-Stral3e verlagern.

Planfall 6: Nordumfahrung Gebhardshagens mit dritter Anbindung

Das Raumordnungsprogramm enthalt im Raum Gebhardshagen eine Trasse fir eine
Nordumfahrung zwischen der Nord-Sud-Strafte / L 670 und der L 472. In die Planung
wurde die ,dritte Anbindung“ als Verlangerung des Ahrbeekwegs eingearbeitet.

Wirkungen: (Anlage 8, Blatt 6)

Fur die geplante Nordumfahrung werden Belastungen von rd. 6.000 bzw. 7.700 Kfz/Tag
prognostiziert. Die Verkehrsbelastung auf der L 472 erhdht sich auf rd. 12.700 Kfz/Tag.
Die Ortsdurchfahrt in Gebhardshagen wird um rd. 2.000 bis 4.000 Kfz/Tag entlastet. Auch
der ,mittlere” Anschluss an die Nord-Sud-Stralle (Am Strauchholz) und die Stralle Am
Dorfrand nehmen deutlich weniger Verkehr auf. Dagegen steigen die Belastungen in der
Museumstrale um rd. 400 Kfz/Tag und in der Mindener Stra3e um rd. 1.200 Kfz/Tag an.

Planfall 7.1: Entlastungsstrale Salder zwischen L 472 und L 636

Im Planfall 7 werden die Wirkungen einer Entlastungsstralle Salder untersucht, die 6stlich
um den Stadtteil herumfuhrt. Zundchst ist der rd. 1.250 m lange Abschnitt zwischen L 472
und L 636 in das Prognosemodell eingearbeitet worden.

Wirkungen: (Anlage 8, Blatt 7.1 und 7.2)

Dem Belastungsbild ist zu entnehmen, dass der geplante Abschnitt der Entlastungsstralie
Salder annahernd 6.000 Kfz/Tag aufnimmt. Die Museumstral’e wird stark entlastet und
weist noch Verkehrsmengen zwischen 2.000 und 4.000 Kfz/Tag auf. Eine erhebliche
Mehrbelastung von rd. 4.700 Kfz/Tag ist dagegen auf dem westlichen Abschnitt der L 636
(Gerichtsweg) zu verzeichnen.

Planfall 7.2: Entlastungsstrale Salder zwischen L 472 und K 10

In einem zweiten Schritt ist im Planfall 7.2 die Wirkung einer Entlastungsstralte Salder
zwischen L 476 und K 10 (Peiner Strale) untersucht worden, da die in Planfall 7.1 ermit-
telten zusatzlichen Belastungen auf dem Gerichtsweg nur zu einer Verlagerung der Larm-
belastungen fiihren.

Wirkungen: (Anlage 8, Blatt 7.3 bis 7.6)

Die von der L 472 bis zur K 10 durchgehende Trasse der Entlastungsstralie Salder nimmt
zwischen 5.300 und 7.200 Kfz/Tag auf. Die Museumstrafe wird noch starker entlastet und
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nimmt noch Verkehrsmengen zwischen 1.500 und 3.000 Kfz/Tag auf. Auch der ,mittlere*
Anschluss an die Nord-Sid-Strale (Am Strauchholz) in Gebhardshagen und die Strale
Am Dorfrand nehmen etwas weniger Verkehr auf, da sich Verlagerungen von der Nord-
Sud-Strale auf den Weddemweg ergeben.

Planfall 8: Ortsumgehungen Heerte, Barum, Lobmachtersen und Beinum

Fir die Stadtteile Heerte und Barum sind im Flachennutzungsplan Trassen fir eine Orts-
umgehung im Zuge der L 636 vorhanden, die nach damaliger Planung zur ,Industriestra-
Re Sud“ ausgebaut werden sollte. Dartiber hinaus gibt es Planungen, die B 248 um die
Stadtteile Lobmachtersen und Beinum herumzufiihren. Auch die Ortsumgehung Lob-
machtersen ist bereits im Flachennutzungsplan dargestellt. Diese Mallnahmen werden im
Planfall 8 bericksichtigt.

Wirkungen: (Anlage 8, Blatt 8)

Dem Belastungsbild ist zu enthehmen, dass die Ortsumgehung Heerte rd. 2.000 Kfz/Tag
aufnehmen wirde. Fir den weiteren Verlauf der Stralte werden 4.500 bis 4.900 Kfz/Tag
prognostiziert. Die Ortsumgehungen von Lobmachtersen und Beinum nehmen Belastun-
gen von rd. 7.400 bzw. 7.300 / 8.400 Kfz/Tag auf. Die Verkehrsmengen in den Ortsdurch-
fahrten sinken auf 2.700 bzw. 1.300 Kfz/Tag ab. Die Ortsumgehungen von Lobmachter-
sen und Beinum fiihren im Wesentlichen nur zu Verlagerungen von den Ortsdurchfahrten
auf die Ortsumgehungen. Dagegen sind durch den Ausbau der L 636 Verlagerungen von
der K 24, der K 21 und der Industriestral’e Mitte (K 30) festzustellen.

Vergleichbare Wirkungen sind auch im Lkw-Verkehr vorhanden. Die Ortsumgehungen
von Lobmachtersen und Beinum flhren zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrten um rd.
700 Lkw/Tag, was mit einer deutlichen Entlastung der Larmimmissionen einhergeht. Die
Wirkung der Planungen im Zuge der L 636 auf den Lkw-Verkehr ist dagegen eher gering.

Planfall 9: Entlastungsstralle Reppner

Der Planfall 9 betrachtet eine Verlangerung der Westfalenstralle bis zur K 4, wodurch die
Ortsdurchfahrt Reppner entlastet werden kann.

Wirkungen: (Anlage 8, Blatt 9)

Eine Entlastungsstral’e stidwestlich von Reppner wirde rd. 3.200 Kfz/Tag aufnehmen.
Die Ortsdurchfahrt von Reppner wird um rd. 1.900 Kfz/Tag entlastet. Der bessere Anbin-
dung der K 4 an die Westfalenstrale flihrt zu Verlagerungen auf die K 4, so dass auch die
Ortsdurchfahrt Lesse rd. 500 Kfz/Tag zusatzlich aufnehmen muss.
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5.3.2 Bewertung der untersuchten Planungsmaflinahmen

Mit Hilfe des Verkehrsmodells konnten fir alle untersuchten Planungsmalnahmen die Wir-
kungen berechnet und aufgezeigt werden. Dabei hat sich gezeigt, dass manche Malinahmen
nicht die erhofften Wirkungen zeigen oder zu unerwiinschten ,Nebenwirkungen® fihren. Im
Folgenden werden die Malinahmen dahingehend bewertet, ob sie in das geplante StralRen-
netz aufgenommen (+) oder nicht weiter verfolgt werden sollten (-).

Planfall 1.1: Lkw-Verbot (> 7,5 t) Panscheberg

Ein Lkw-Verbot kann die verkehrliche Situation und die Larmbelastungen im
Stadtteil Thiede verbessern und fuhrt zu keinen unvertraglichen Mehrbelastun-
gen in anderen Bereichen.

Planfall 1.2: Lkw-Verbot (> 7,5 t) Frankfurter Stral3e stdlich Panscheberg

Die groRraumige Lenkung des Lkw-Verkehrs uber die Uber L 495 und A 395 —
einhergehend mit einem Lkw-Verbot flir den Durchgangsverkehr — wird die ver- +
kehrliche Situation in der Frankfurter Stral’e verbessern und die Larmbelastung
der Anwohner verringern.

Planfall 2: StraRenverbindung zwischen Frankfurter Strale und Pappeldamm

Eine Strallenverbindung zwischen Frankfurter Stralle und Pappeldamm nimmt
im Wesentlichen den Quell- und Zielverkehr des Wohngebiets in/aus Richtung
Suden auf. Die Verkehrsbeziehungen Thiedes sind jedoch im Wesentlichen auf -
Braunschweig und Wolfenblttel ausgerichtet, so dass mit der geplanten Stra-
Renverbindung nur geringe Wirkungen zu erzielen sind. Auch flir den Durch-
gangsverkehr stellt die geplante Stralenverbindung keine Alternative dar. Dar-
Uber ist eine hohe Verkehrsbelastung nicht zielfihrend, da der Pappeldamm
durch ein Wohngebiet flihrt.

Planfall 3: Anbindung von Schéferwiese / Lange Hecke an die Eisenhittenstralie

Der zweite Anschluss des Gewerbegebiets Schaferwiese an das Hauptver-
kehrsnetz durch den Ausbau des StralRenabschnitts Lange Hecke zwischen Ei- +
senhittenstralle und Schaferwiese flihrt zu einer deutlichen Entlastung der
~Steterburger Spinne®. Die Knotenzufahrten Schaferwiese, Danziger Stral’e und
Eisenhlttenstralle werden entlastet, so dass ein verbesserter Verkehrsablauf
mit klrzeren Ruckstaulangen zu erzielen ist.
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Planfall 4.1: Lkw-Verbot (> 7,5 t) Museumstrale

Ein Lkw-Verbot in der Museumstrale fihrt zu unvertraglichen Verlagerungen
auf den Séhlekamp.

Planfall 4.2: Lkw-Verbot (> 7,5 t) Museumstralie und Séhlekamp

Ein Lkw-Verbot in der Museumstral3e kann nur in Verbindung mit einem Lkw-
Verbot auf dem Séhlekamp einhergehen. Den positiven Wirkungen in der Mu-
seumstralRe stehen hohere Lkw-Belastungen in der Mindener Stral’e gegen-
Uber. Die Entlastung in der Museumstral3e ist jedoch groRRer als die zusatzliche
Belastung der Mindener Strale, da sich auch Lkw-Verkehre auf die Nord-Sid-
Stralle verlagern.

Planfall 5: dritte Anbindung Gebhardshagens an die Nord-Sud-Stralle

Die dritte Anbindung Gebhardshagens flihrt zu einer Entlastung des Stadtteils
sowie auch der Museumstralte in Salder. Der Ahrbeekweg wird jedoch als
WohnstralRe deutlich héher belastet, was dort zu entsprechend negativen Wir-
kungen auf die angrenzende Wohnbebauung fuhrt.

Planfall 6: Nordumfahrung Gebhardshagens mit dritter Anbindung

Die Nordumfahrung Gebhardshagen ist mit rd. 1.800 m Lange baulich sehr
aufwandig. Dem steht eine vergleichsweise geringe Entlastung der Ortsdurch-
fahrt im angebauten Abschnitt von 2.000 bis 3.000 Kfz/Tag gegeniber. Darlber
hinaus steigen durch die Nordumfahrung die Verkehrsbelastungen im Stadtteil
Salder in begrenztem Umfang an.

Planfall 7.1: Entlastungsstrale Salder zwischen L 472 und L 636

Eine Entlastungsstralle Salder zwischen L 472 und L 636 fiihrt zu unvertraglich
hohen Verkehrsbelastungen auf der Gerichtsstralle.

Planfall 7.2: Entlastungsstralle Salder zwischen L 472 und K 10

Die verkehrlichen Wirkungen einer Entlastungsstral’e Salder zwischen L 476
und K 10 (Peiner Stral3e) sind im Wesentlichen positiv. Starken Verkehrsentlas-
tungen stehen nur relativ geringe Mehrbelastungen gegenuber. In Gebhardsha-
gen sind die Wirkungen relativ neutral.
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Planfall 8a: Ortsumgehungen Heerte und Barum im Zuge der L 636

Die Wirkung von Ortsumgehungen fir die Stadtteile Heerte und Barum im Zuge
der L 636 sind relativ gering. Eine Entlastung der parallel verlaufenden Kreis-
stralRen ist nicht erforderlich. Ohne eine bedeutende Gewerbeentwicklung im
Umfeld macht eine ,Industriestral’e Sud“ keinen Sinn.

Planfall 8b: Ortsumgehungen Lobmachtersen und Beinum im Zuge der B 248

Die erhebliche Larmbelastung der Anwohner durch die auch zukunftig hohen +
Lkw-Belastungen auf der B 248 kann nur durch den Bau von Ortsumgehungen
spurbar reduziert werden. An der Planung sollte daher festgehalten werden.

Planfall 9: Entlastungsstraf’e Reppner

Eine Verlangerung der Westfalenstralle bis zur K 4 wird aus verkehrlicher Sicht
nicht fir erforderlich gehalten, da die Verkehrsbelastungen in der Ortsdurch-
fahrt von Reppner nicht unvertraglich hoch sind.

5.3.3 Geplantes StralR3ennetz

Mit A 39, B 6, B 248 sowie mehreren Landesstrallen filhren zahlreiche Ubergeordnete
Hauptverkehrsstrallen durch das Stadtgebiet, die sich nicht oder nur teilweise in der Stra-
Renbaulast der Stadt Salzgitter befinden. Durch den Neubau oder die ,Umnutzung® von Stra-
Renabschnitten kann es erforderlich werden, auch die Klassifizierung an die aktuelle Ver-
kehrsbedeutung bzw. Nutzung anzupassen.

So ist es vorgesehen, die L 472 zwischen Lengede und Salder in Broistedt und Lebenstedt
abzustufen und auf die K 50 (LK Peine) bzw. die K 10 (Peiner Stral’e) und die K 30 (bis zur
A 39) zu verlegen. In diesem Zusammenhang wird vorgeschlagen, die L 472 auch zwischen
Salder und Gebhardshagen abzustufen und auf die K 30 bzw. die Nord-Siud-Strale (K 12) zu
verlegen, die stidlich von Gebhardshagen ohnehin als L 472 ausgewiesen ist. Der so entste-
hende Landesstraltenzug, der auch der Anlage 9, Blatt 1 entnommen werden kann, fihrt
anbaufrei um Salder und Gebhardshagen herum und entspricht der aktuellen Verkehrsbe-
deutung der StraRenabschnitte.

Im Osten des Stadtgebiets wird eine Verlegung der B 248 diskutiert. Der Stralenabschnitt
ndrdlich von Immendorf soll abgestuft und die L 495 in Richtung A 395 und / oder die Indust-
riestralle Mitte (K 30) bis zur A 39 als Bundesstrale ausgewiesen werden. Auch diese Ver-
legung entspricht der aktuellen Verkehrsbedeutung der Stralenabschnitte und dem Ziel, die
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enge Ortdurchfahrt von Thiede aus dem Ubergeordneten Hauptverkehrsnetz herauszuneh-
men.

Zusatzlich wird in Thiede eine Verlegung der L 615 vorgeschlagen, die zukinftig Gber die
Frankfurter StraRe an die A 39 angebunden werden kann. In Richtung Ufingen ist auch eine
Weiterfihrung als L 618 moglich. Die Danziger Strafte kann auf gesamter Lange als K 18
ausgewiesen werden.

Zur geplanten Umstufung von StralRen gibt die Verwaltung folgenden Hinweis:

.Die verkehrliche Abstufung einzelner Abschnitte der B 248, der L 615 und der L 472 fihrt zu er-
heblichen finanziellen Konsequenzen fiur die Stadt Salzgitter als zuklnftiger unterhaltungspflichti-
ger StralRenbaulasttrager. Einer Abstufung und Verlegung einer Bundesstral3e wird durch das
Land nur dann zugestimmt, wenn die zukinftige Strecke Uber den vorgeschriebenen Ausbauzu-
stand verfugt, die Knotenpunkte eine ausreichende Leistungsfahigkeit aufweisen und die Umstu-
fung verkehrsplanerisch sinnvoll ist.

Im Fall der B 248 kann eine Abstufung zur KreisstraRe auf Grund der Parallelfihrung der Bundes-
autobahn ggf. nicht abschnittsweise, sondern auf gesamter Lange von Salzgitter-Thiede bis Salz-
gitter-Hohenrode erfolgen. Dies bedeutet im Einzelnen: Die Stadt Salzgitter miisste zuséatzlich zu
den sich bereits in ihrer Baulast befindlichen Ortsdurchfahrten ca. 20,7 Stra3enkilometer unterhal-
ten. Hinzu kommen die Unterhaltungskosten fur die im Bereich der freien Strecke befindlichen
Bruickenbauwerke und Durchlasse sowie die Lichtsignalanlagen. Fir die Abstufung der L 472 gilt
dieser Sachverhalt analog.”

Hierzu ist erganzend anzumerken, dass die geplante Aufstufung der K 30 bzw. der K 12 zu
Bundes- oder Landesstralen auch zu entsprechenden finanziellen Entlastungen fiihren wird.

Die Herausnahme der Ortsdurchfahrten Salder (Museumstral’e), Gebhardshagen (Wed-
demweg / Vor der Burg) und Thiede (Panscheberg / Danziger Strale und Abschnitte der
Frankfurter Stralle) aus dem Bundes- und Landesstraliennetz ermdglicht die Realisierung
der geplanten MalRnahmen zur Reduzierung der vorhandenen Larmbelastungen und zur
(punktuellen) Umgestaltung der Strallenrdume.

Ohne eine Umklassifizierung der StralRenabschnitte ist die Anordnung von Lkw-Verboten
nicht realisierbar. Fir die Museumstralle hat das Niedersachsische Ministerium fir Wirt-
schaft, Arbeit und Verkehr auf Anfrage mitgeteilt, dass eine solche MalRnahme nur gerecht-
fertigt sei, wenn die Lkw-Belastung durch die Einfiihrung der Lkw-Maut angestiegen ware.
Das ist aber in der Museumstral’e nachweislich nicht der Fall.
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5.3.4 Aus-und UmbaumalRnahmen im StralRennetz

Die Stadt Salzgitter plant verschiedene Aus- und Umbaumafinahmen im Stralennetz. So ist
ein vierstreifiger Ausbau der K 30 zwischen Watenstedt und Immendorf vorgesehen. Im Hin-
blick auf die bereits vorhandenen hohen Verkehrsbelastungen und den hohen Lkw-Anteil —
mit weiteren Steigerungen bis 2030 — sollte diese Ausbauplanung weiterverfolgt werden. Als
weiteres Kriterium ist die mogliche Ausweisung dieses Streckenabschnitts als Bundesstralie
zu sehen.

Dagegen wird ein vierstreifiger Ausbau der Nord-Sud-StralRe ndrdlich von Gebhardshagen
nicht fir erforderlich gehalten. Auch wenn die Belastungen eine &hnliche GréRenordnung
aufweisen wie auf der K 30, so sind die Lkw-Anteile jedoch deutlich geringer. Der Stral3en-
abschnitt kann auch zweistreifig als Landesstrale ausgewiesen werden. Zur Erzielung eines
gleichmaRigeren Verkehrsablaufs ist eine Koordinierung der Signalanlagen anzustreben.

Auch ein vierstreifiger Ausbau der beiden Briicken im Zuge der Nord-Sitd-Stralte am Knoten
mit der B 248 in SZ-Bad wird verkehrlich nicht benétigt. Hier stellen die vorhandenen Fahr-
streifenadditionen und -subtraktionen eine zufrieden stellende Losung dar. Die in der Prob-
lemanalyse beschriebene Problematik des Einfadelns vor dem Knoten Am Pfingstanger kann
mit einer Signalregelung, die als eine Art ,Vorampel“ die beiden Verkehrsstrome zeitlich
trennt, gel6st werden.

In Lebenstedt ist vor einigen Jahren der sldliche Abschnitt der Albert-Schweitzer-StralRe von
vier auf zwei Fahrstreifen reduziert worden. Der weitere Riickbau bis zur Joachim-Campe-
Stralde ist bereits in Planung. Auch im weiteren Verlauf der Strafde ist — zumindest bis zur
NeilRestralle — aus verkehrlicher Sicht ein Rlckbau auf zwei Fahrstreifen moglich. In den
Knotenpunktzufahrten sind natirlich weiterhin zuséatzliche Abbiegefahrstreifen vorzusehen.
Auch fir die NeillestralRe ist auf gesamter Lange keine Vierstreifigkeit erforderlich. Erste
Rickbaumalnahmen sind am dstlichen Ende der Strale bereits umgesetzt worden. Im mitt-
leren Abschnitt kann die Trennwirkung der Fahrbahn z. B. durch den Einbau von Mittelinseln
oder die Ausweisung von Parkstreifen mit punktuell vorgezogenen Seitenraumen weiter re-
duziert werden.

Darlber hinaus sollte der Einbau weiterer geschwindigkeitsdampfender MalRnahmen insbe-
sondere in den Ortseingangen angestrebt werden. Dieses betrifft z. B. die Ortsdurchfahrten
im Zuge der B 248, wo nur in Beinum MaRnahmen vorhanden sind. Weitere Malinahmen
sind z. B. in Lobmachtersen und insbesondere am sidlichen Ortseingang von Tiede erfor-
derlich. Auch an einigen Landes- und Kreisstrallen ist eine Geschwindigkeitsreduzierung an
den Ortseingangen winschenswert.
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5.3.5 Lkw-Lenkungskonzept

Die vorhandenen Gewerbegebiete in der Stadt Salzgitter erzeugen bereits heute ein hohes
Lkw-Verkehrsaufkommen, das sich in Zukunft noch erhéhen wird. Der mdglichst vertragli-
chen Abwicklung des Lkw-Durchgangsverkehrs sowie des Lkw-Ziel- und Quellverkehrs auf
dafur vorgesehenen Routen kommt daher eine erhebliche Bedeutung zu.

Der Durchgangsverkehr fliet bereits heute im Wesentlichen lber das Ubergeordnete Stra-
Rennetz mit A 39, B 6 und B 248. In Ost-West-Richtung spielt zusatzlich die Industriestralie
Mitte (K 30 / L 495) eine wesentliche Rolle, da sie die A 39 mit der A 395 verbindet. Die im
geplanten StraRennetz vorgesehene Ausweisung dieses Strallenzugs als Bundesstralle wird
die Bedeutung fur den Lkw-Verkehr noch erhdhen.

In Nord-Sid-Richtung fliel3t der Durchgangsverkehr im westlichen Stadtgebiet Gber Peiner
Stral’e (K 10) und Nord-Sud-Stral3e. Dieser Stral’enzug ist im geplanten Stralennetz daher
als L 472 ausgewiesen. Im 0Ostlichen Stadtgebiet stellt die B 248 die Hauptroute des Lkw-
Verkehrs dar. Hier wird angestrebt, den gro3raumigen Lkw-Verkehr nérdlich von Immendorf
auf die parallel verlaufende A 395 zu verlagern.

De grolRen Gewerbebetriebe sind von den Autobahnen uber Industriestrale-Mitte, Industrie-
stralle-Nord und Eisenhittenstralle — ohne groflere Belastung angebauter Bereiche — direkt
vom Hauptverkehrsnetz aus zu erreichen. Auch die groleren Gewerbegebiete an der Peiner
Stralle, in Bruchmachtersen oder in SZ-Bad liegen direkt am Ubergeordneten Hauptver-
kehrsnetz.

Probleme in der Anfahrbarkeit bestehen dagegen beim Gewerbegebiet in Salder, was z. Zt.
aus Richtung Norden Uber die enge Ortsdurchfahrt angefahren wird. Hier wird eine Anfahrt
Uber die A 39, die AS Lichtenberg und die K 40 angestrebt.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die Flhrung des Lkw-Verkehrs im Wesentlichen
bereits als vertraglich einzustufen ist. FUr die noch vorhandenen Problembereiche in Thiede
und Salder sind entsprechende Lenkungsmafinahmen zur Reduzierung des Lkw-Verkehrs
ausgearbeitet worden.
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54  OPNV
5.4.1 Mobilitat zwischen den drei Oberzentren sowie ihren Umlandgemeinden

Das starke Wirtschaftszentrum Braunschweig-Wolfsburg-Salzgitter bildet sich u. a. durch
hohe Mobilitatsverflechtungen aus. VW ist der groRte Arbeitgeber der Region und ist somit
Ziel vieler Berufspendlerinnen und -pendler. Daneben haben in Salzgitter die Salzgitter AG
ihren Hauptsitz, M.A.N., Alstom, VW und Bosch grolte Produktionsstatten.

Die Mobilitatsuntersuchung des ZGB aus dem Jahr 2010 weist die hochste Mobilitat auf der
Achse der Oberzentren Salzgitter-Braunschweig mit ca. 58.000 Fahrten/Werktag und Braun-
schweig-Wolfsburg mit ca. 34.000 Fahrten/Werktag aus. Die Mobilitdt zwischen Braun-
schweig und Wolfsburg stieg seit 2010 erheblich. Auf dieser Relation ist von 2010 bis 2014
ein Pendlerwachstum von 47,9 % zu verzeichnen. Dies spiegelt sich z. T. in den steigenden
Fahrgastzahlen im SPNV wieder.

Zwischen Salzgitter und Wolfsburg wurde eine Mobilitdt von ca. 3.200 Fahrten/Werktag er-
mittelt. Weiter ist die Mobilitdt zwischen den Oberzentren und ihrem Umland bemerkenswert
hoch. Uber die Verbandsgrenze hinweg gibt es insbesondere nach Hannover ausgepragte
Mobilitats- und Pendlerbeziehungen.

Von diesen Fahrten werden im OPNV zwischen Salzgitter und Braunschweig ca. 5 %, zwi-
schen Braunschweig und Wolfsburg ca. 6,5 % und zwischen Salzgitter und Wolfsburg
ca. 2 % abgewickelt. Diese Modal-Split-Werte des OPNV sind im bundesdeutschen Ver-
gleich stark unterdurchschnittlich. In der Folge gibt es die bekannten Verkehrsprobleme beim
MIV insbesondere auf A 2 und A 39 sowie B 248 und L 295.

Diese Zustandsbeschreibung begriindet sich einerseits aus den nicht ausreichenden Takit-
frequenzen im Bahn- und RegioBus-Angebot. Hier werden in der Regel Mo-Fr Stundentakte,
samstags sowie sonn- und feiertags teilweise nur Zwei-Stundentakte angeboten. Anderer-
seits |asst die Schieneninfrastruktur an vielen Stellen keine hohen Reisegeschwindigkeiten
zu. Die Reisezeiten mit der Bahn kdnnen dann nicht mit denen des MIV konkurrieren.

Zur besseren Erreichbarkeit der Industriestandorte wird in den kommenden Jahren anhand
von Pilotvorhaben die Wirksamkeit neuer Angebote geprift. Mittelfristig ist die Etablierung
hochwertiger OPNV-Angebote zu den Produktionsstatten das Ziel.

Darlber hinaus ist die Verknupfung zwischen den unterschiedlichen Verkehrstragern zu op-
timieren. Car- und Bike-Sharing-Angebote sind unterreprasentiert, kdnnten jedoch insbeson-
dere den Einzugsbereich von RegioBus-Haltestellen erweitern.
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Mit der Forschung- und Entwicklung im Bereich der Elektromobilitdt kommt auch dem Pede-
lec eine steigende Bedeutung flr regionale Wege zu. Wahrend die durchschnittliche Reich-
weite des Fahrrades ca. 5 km umfasst, steigt diese mit dem Pedelec auf Gber 10 km an. Ent-
sprechend wird auch der Ausbau strategischer Radrouten in die Gesamtmobilitatsstrategie
einbezogen.

Relationen mit hoher Nachfrage, die nicht durch SPNV-Strecken angebunden sind, sollen
durch ein verdichtetes RegioBus-Angebot bedient werden. Diese Malinahmen sind gleich-
bedeutend mit den MaRnahmen im SPNV (Betrieb und Infrastruktur).

5.4.2 Schienenpersonennahverkehr

Ziel ist es, die oberzentrale Mobilitatsachse zwischen Wolfsburg, Braunschweig und Salzgit-
ter zu starken. Der Schienenpersonennahverkehr sollte in erster Linie die grofieren Stadtteile
Salzgitters an die Uberregionalen Ziele anbinden. Das vorhandene Angebot in Lebenstedt,
SZ-Bad/Ringelheim sowie Thiede ist im Wesentlichen auf Braunschweig ausgerichtet, von
wo aus weiter entfernt liegende Ziele erreicht werden kénnen. Nur in Ringelheim verkehren
auch Zige in/aus Richtung Hildesheim, Hannover und Goslar.

Zusatzlich besteht erganzend an den auRerhalb des Stadtgebietes liegenden Bahnhofen in
Lengede und Baddeckenstedt die Moglichkeit, diese Ziele mittelbar anzusteuern, wofir aber

eine entsprechende aufwandige Busanbindung erforderlich ist.

Taktung/Taktverdichtung

Die sidlichen Stadtteile SZ-Bad und Ringelheim sind zurzeit mit einem Stundentakt an
Braunschweig angebunden. Die nérdlichen Stadtteile Lebenstedt und Thiede sind ebenfalls
mit einem Stundentakt an Braunschweig angebunden. Dieser Stundentakt kann sowohl fir
die nordlichen als auch fur die sudlichen Stadtteile nur als Grundgerist dienen, der durch
weitere Angebote zu verdichten ist.

Darum wird zusammen mit den drei Oberzentren Wolfsburg, Braunschweig und Salzgitter
sowie dem Aufgabentrager ZGB eine bessere Anbindung im Rahmen eines '5-Stundentak-
tes der Verbindungen Braunschweig — SZ-Bad/Ringelheim sowie Braunschweig — Thiede —
Lebenstedt, ggf. mit Verlangerung nach Fredenberg, gefordert. Fir die Verbindung Braun-
schweig — Thiede — Lebenstedt ist hierfur im Bereich Drutte die Schieneninfrastruktur und die
Signalisierung anzupassen.
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Aufwertung der Bahnhaltepunkte

Die (Weiter-)Entwicklung der Umfelder von Bahnhoéfen, Stadtbahn- und zentralen Bushalte-
stellen zu modernen Schnittstellen des OPNV ist dringend notwendig, um die Zuganglichkeit
zum OPNV-System zu verbessern und die Verkehrsmittel im Sinne des Verkehrstragermixes
besser miteinander zu verkniipfen (u. a. Einrichtung von P&R- und B&R-Anlagen, Ubergang
zu Car- und BikeSharing). Ziel ist es, durch eine entsprechende raumliche und bauliche
Ausgestaltung der Verknlpfungspunkte den Umstieg zwischen verschiedenen individuellen
und &ffentlichen Verkehrsmitteln einfacher, schneller und sicherer zu machen. Der Ausbau
von P&R-Angeboten, ggf. integriert mit Pendlerparkplatzen, kann mafgeblich zur Reiseket-
tenoptimierung beitragen. Dazu gehdrt auch die verstarkte Integration von Verkehrsangebo-
ten des OPNV mit dem Fahrradverkehr, der eine wichtige Zu- und Abbringerfunktion ein-
nehmen kann. Durch eine ausreichende Anzahl von sicheren und wettergeschitzten Ab-
stellmoglichkeiten einschlieldlich entsprechende Ladestationen fiir E-Bikes (B&R) an Bahn-
hofen und ausgewahlten Bushaltestellen soll die Attraktivitat des Umweltverbundes gestarkt
werden.

Zu den zentralen Projekten der drei Oberzentren Wolfsburg-Braunschweig-Salzgitter geho-
ren Mobilitdtsstationen. Darunter verstehen die Stadte architektonisch ansprechende und
funktionale Raume, die den Ubergang zwischen verschiedenen Verkehrstragern in einer
angenehmen Atmosphéare ermdoglichen. Ziel ist hierbei, die Umsteigepunkte hinsichtlich des
Verkehrsflusses und der Raumnutzung zu optimieren und weiter zu qualifizieren. Dazu wird
gepruft, welche Funktionen und Mobilitdtsangebote in zentraler Lage der Stadt gekoppelt
werden kénnen, um den innerstadtischen Anteil an motorisiertem Individualverkehr zu ver-
ringern und damit die verkehrlich angespannte Situation in diesem Bereich abzumildern. Ne-
ben der Abwicklung von Umstiegen zwischen den OV-Systemen sollen in den geplanten
Mobilitatsstationen auch Umstiege auf E-Bikes und Elektroautos ermdglicht werden. Erste
Erfahrungen werden hierzu in Wolfsburg durch das Schaufenster-Projekt ,E-Cube“ gesam-
melt. Um den Wiedererkennungswert zu erhdhen, wird angestrebt, die Stationen in einem
weitgehend einheitlichen Design zu gestalten. Fir erste Realisierungen wirde sich in Salz-
gitter der Bahnhaltepunkt Lebenstedt eignen.

¢ Bahnhaltepunkt/Mobilitatsstation Lebenstedt:
Die Infrastruktur des Haltepunktes ist heutigen Erfordernissen anzupassen. Der Halte-
punkt ist durch entsprechende Mallinahmen aufzuwerten, im Bahnhofsumfeld soll ein
Empfangsgebaude mit Radabstellstation, Toilettenanlage und Ticketverkauf als Mittler
zwischen neuem Busbahnhof und Bahnhaltepunkt entstehen. Der Ausbau zum Mobili-
tatszentrum mit erganzenden Angeboten ist eine Option.
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o Bahnhaltepunkt Thiede:

Fir Thiede ist eine bessere Ausstattung des Haltepunktes anzustreben und eine Verle-
gung zur besseren Erreichbarkeit zu prifen. Aufgrund der Randlage ist eine Anbindung
mit Linienbussen, der Ausbau der Abstellanlagen fiur Fahrrader und ggf. auch ein P&R-
Angebot wichtig. Der zusatzliche Halt der Regionalbahn RB46 wtirde die Bedeutung des
Haltepunktes deutlich erhéhen. Aktuell sind die Randbedingungen dafiir jedoch nicht
gegeben, zumal die RB 46 auch in einem zeitlich relativ dichten Abstand zur RB44 ver-
kehrt. Durch die zeitlichen Vorgaben am Knoten Braunschweig und die Eingleisigkeit der
Streckenabschnitte sind Anderungen z. Zt. kaum méglich.

Binnenverkehr im Stadtgebiet von Salzqitter

Auch fir den Binnenverkehr im Stadtgebiet kann der SPNV eine groflere Bedeutung als heu-
te erzielen, wenn der Haltepunkt Thiede aufgewertet wird. Die Bahnverbindung nach Le-
benstedt und bei einem Halt der RB46 auch nach SZ-Bad ist aufgrund der grof3en Distanzen
im Hinblick auf die Reisezeiten deutlich attraktiver als der stralengebundene Linienverkehr.

Zurzeit laufen Untersuchungen zur Reaktivierung von Bahnstrecken in Niedersachsen fir
den SPNV. Dazu gehoéren auch Strecken im Stadtgebiet von Salzgitter, so u. a. der Stre-
ckenabschnitt zwischen Lebenstedt und Bruchmachtersen (Fredenberg). In Bezug auf die
Priorisierung wird so eine Streckenverlangerung erst nachrangig zu den vorher beschriebe-
nen Mallnahmen der Taktverdichtung nach Braunschweig und der Aufwertung der Halte-
punkte Lebenstedt und Thiede gesehen.

Grundsatzlich spielt neben der baulichen Aufwertung und Ausstattung der Haltepunkte sowie
betrieblicher Malnahmen zur Taktverdichtung daher die Erreichbarkeit der Haltepunkte eine
besondere Rolle. Hierzu gehdren einerseits Bike&Ride MaRnahmen sowie eine ausreichen-
de Anzahl an P&R-Stellplatzen. Andererseits sind die Umsteigemdglichkeiten vom und zum
Linienbusverkehr von besonderer Bedeutung.

5.4.3 Linienbusverkehr

Die Stadt Salzgitter verfugt Uber ein umfangreiches Busliniennetz, das als angebotsorientier-
tes 4-Zentren-Konzept und nachfrageorientierter Bedienung der Flache konzipiert ist. Dieses
Prinzip sollte auch weiterhin Grundlage der OPNV-Bedienung bleiben, da eine bessere Fla-
chenerschliellung entsprechend hdéhere Kosten verursachen wirde. Dennoch sind im Rah-
men der Analyse verschiedene Problempunkte ermittelt worden, die es im Rahmen der Pla-
nungen zu lésen gilt.
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Die Werkverkehre werden z. Zt. nur von wenigen Arbeithehmern genutzt. Diese haben je-
doch haufig keine Alternative fir ihren Arbeitsweg, so dass die Aufgabe der Werkverkehre
fur Einzelne problematisch sein kénnte. Das geplante Busliniennetz sieht daher zwar Veran-
derungen im Werkverkehr vor, stellt aber die grundsatzliche Notwendigkeit der Werkverkehre
nicht infrage.

Die grofen Stadtteile sind im Wesentlichen direkt miteinander verbunden und verfligen z. T.
uber Direktverbindungen nach Braunschweig und Wolfenbduttel. Die kleinen Stadtteile sind i.
d. R. an einen oder zwei der grof3en Stadtteile angebunden, was grundsatzlich als ausrei-
chend zu bewerten ist.

Neben den Regionalbuslinien und den Stadtbuslinien gibt es insgesamt 3 Expresslinien. Die
Linie 601 SZ-Lebenstedt — Braunschweig erganzt das Fahrtenangebot der Bahn in den
Hauptverkehrszeiten und kann durch die schnelle Verbindung Uber die A 39 auch im Hinblick
auf die Fahrzeiten mithalten. Auch die Expresslinie 610 SZ-Lebenstedt — SZ-Bad hat als
schnelle Verbindung zwischen den beiden groRen Stadtteilen eine hohe Bedeutung und wird
gut angenommen.

Dagegen weist die Expresslinie 631 SZ-Bad — Braunschweig den Nachteil auf, dass die Rei-
sezeiten im Vergleich zur Bahn viel zu lang sind. Die Fahrgastzahlen sind vergleichsweise
gering, da auch das Fahrgastpotential zwischen SZ-Bad und Thiede begrenzt ist. Es wird
daher vorgeschlagen, auf eine Expresslinie zwischen SZ-Bad und Braunschweig zukiinftig
Zu verzichten.

Statt dessen ist als Nord-Sud-Verbindung eine neue Linie 617 vorgesehen, die von SZ-Bad
Uber Engerode, Ostfalia (FH), Gebhardshagen, Heerte, Watenstedt, VW-Werk und Thiede
nach Braunschweig verlaufen soll (Anlage 9, Blatt 2.1). Ziel ist es, mit der Linie 617

1. eine direkte Verbindung zwischen Gebhardshagen / Ostfalia und Thiede / Braun-
schweig herzustellen,

2. Heerte an Gebhardshagen anzubinden,

3. eine Anbindung des VW-Werks an Gebhardshagen / SZ-Bad und Thiede / Braun-
schweig anbieten zu kdnnen,

4. den Linienweg der 603 zu ,verschlanken® und

5. gemeinsam mit der Linie 620 Thiede-Steterburg an Braunschweig anzubinden.

Durch die geplante Liniefihrung der 617 mit den Haltestellen ,Tor 1“ und ,Hauptverwaltung*
kann auf die Linie 628 SZ-Bad — Salzgitter-AG zuklnftig verzichtet werden. Ggf. kann fir
einzelne Fahrten auch ein Rendezvous am Werkstor mit der Linie 627 eingerichtet werden.
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Die Linie 615 SZ-Bad — Fachhochschule kann in die Linie 617 integriert und das Fahrtenan-
gebot in den entsprechenden Zeiten an den Bedarf der FH angepasst werden. Einzelne Kur-
se kdnnen auch wie heute an der FH enden bzw. beginnen. Auch der Stadtteil Beddingen
kdnnte ggf. auf einigen Kursen von der geplanten Linie profitieren.

Im Raum Lebenstedt bilden zuklinftig die Linien 616 SZ-Lebenstedt — SZ-Fredenberg und
619 SZ-Lebenstedt — SZ-Fredenberg — SZ-Lichtenberg — Baddeckenstedt das Grundgerust
(Anlage 9, Blatt 2.2). Mit einem 30-Minuten-Takt ab Fredenberg bzw. Lichtenberg verkehren
sie auf dem gemeinsamen Linienweg Uber den ZOB bis zum Endpunkt ,Kranichdamm® im
15-Minuten-Takt. Die heute umwegige Linienfihrung Uber die SwindonstralRe entfallt, so
dass die Fahrzeiten von Fredenberg und Lichtenberg zum ZOB reduziert werden kdnnen.
Jede zweite Fahrt der Linie 619 startet in Baddeckenstedt und ersetzt die Linie 606. So er-
halten grof3e Teile von Lebenstedt, Fredenberg und Lichtenberg eine direkte Anbindung an
die Bahnverbindungen nach Hildesheim / Hannover und Goslar tUber Baddeckenstedt.

Erganzt wird das Linien-Duo 616 und 619 in Lebenstedt durch die Linie 640 Lebenstedt —
Broistedt — Lengede, die im 30-Minuten-Takt den Westen Lebenstedts an den Bahnhof in
Lengede anbindet, wo aufier den Zigen nach Braunschweig und Hildesheim auch Busver-
bindungen nach Peine bestehen.

Der Osten Lebenstedts wird zuklnftig durch eine neue Linie 614 erschlossen, die das
Wohngebiet an der SwindonstralRe und das Gewerbegebiet Peiner Stralle an den ZOB und
das Krankenhaus anbindet. An der Peiner Stral3e ist in Hohe Gustav-Hagemann-Stralle eine
zusatzliche Haltestelle geplant. Die Linien 612 und 619, die das Gewerbegebiet heute er-
schlielten, enden zukiinftig am ZOB bzw. am Kranichdamm. Einzelne Kurse auf der Linie
612 (Schilerverkehre) kdénnen weiterhin bis Kranichdamm fiihren.

Die Linie 626 sollte aufgegeben werden, da die Fahrgastzahlen duf3erst gering sind und die
Linie 627 bereits gro3e Bereiche von Lebenstedt bedient.

Im Siden Salzgitters ist eine Verlangerung der Linie 611 SZ-Bad — Hohenrode bis Ringel-
heim geplant. So kann SZ-Bad besser an die Zugverbindungen von/nach Hildesheim / Han-
nover und Goslar angebunden werden. Z. Zt. besitzt die KVG jedoch keine Konzession flr
diese Strecke und die Verbindung SZ-Bad — Gitter — Ringelheim wird von der RBB bedient.

Fur die Linie 603 ist ein Ende am ZOB vorgesehen, da sich die Fahrtenanzahl auf der Linie
611 erhéhen wird. Die Linie 618 wird im Siden bis zur Haltestelle ,,Adolf-Kolping-Stralte*
verlangert (Anlage 9, Blatt 2.3). Die Haltestellen ,Herthastraf’e®, ,Jahnstralle“ und ,Gesund-
heitsamt“ kdnnen entfallen.
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Die Anzahl der Fahrten in den Stadtteilen selbst und zwischen den Stadtteilen sowie in der
Bedienung nach auf3en ist wesentlich von der Anzahl der Einwohner und der Entfernung
abhangig. So sollte zwischen Lebenstedt und den anderen grof3en Stadtteilen i. d. R. ein 30-
Minuten-Takt vorhanden sein, der nach Gebhardshagen und SZ-Bad in den Hauptverkehrs-
zeiten auf einen 15-Minuten-Takt verdichtet wird. Fur die kleineren Stadtteile ist ein 60-
Minuten-Takt bzw. ein 120-Minuten-Takt ausreichend. Auch die Anbindung an Braunschweig
und an andere Ziele erfolgt nach diesem Prinzip.

Tabelle 18: Mindestbedienung zwischen den Raumen am Werktag

2
2| s 5
g % % o '% ° ‘E'u:
el 5| sl g|le|c|&|s|e|s|&)|2]|c¢
el s | 2|2 |&|&8|2|s5|8|2| | 2|5
3 » = o 5 @ = 3 @ | < T T
Lebenstedt 15 + | 30 30 30 + | 30 30 60 + |60 + |60 + |60 |60 |60 U|BO U
Salzgitter-Bad 30 + |15 60 + | 30 60 u |60 + |60 U[B0 L|60 U + |60 u|60 U|BO U
Thiede / Steterburg 30 60 30 60 y |60 u| 30 60 + |60 v 60 u |60 u|60 U
Gebhardshagen 30 + | 30 60 u|30 + |60 u|(60 U|BO U 60 u|60 u|60 U
Lichtenberg 30 60 60 u |60 U 60 u|60 U 60 y| 60 |60 U
Ringelheim 60 60 u
Hallendorf 60 60 U
Salder 60 60 u
Lesse 60 60 u
Heerte 60 60 u
Flachstéckheim 60 60 u
Lobmachtersen 120 120y
Ufingen 120 120 U
Engelnstedt 120 120 v
Gitter 120 120 y
Bruchmachtersen 120 120y
Barum 120 120 120y
Bleckenstedt 120 120y
Reppner 120 '120 U
Grolt Mahner 120 120 y
Ohlendorf 120 120 v
Beinum 120 120 u
Beddingen 120 120 v
Sauingen 120 120 U
Watenstedt 120 120y
Immendorf 120 120y
Driitte 120 120 v Erlauterung:
Osterlinde 120 120 u Angaben in Minuten
Calbecht 120 120 u U mit Umstieg
Engerode 120 120 U + mit Verstarkerfahrten in Hauptverkehrszeiten
Hohenrode 120 120y

Die Anzahl der Fahrten an einer Haltestelle ist auch von der Anzahl der Linien abhangig. So
kann z. B. mit zwei im Stundentakt verkehrenden Linien ein 30-Minuten-Takt erzielt werden.
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In Hauptverkehrszeiten kann der 30-Minuten-Takt ggf. auf einen 15-Minuten-Takt und ein 15-
Minuten-Takt ggf. in einen 7,5-Minuten-Takt verdichtet werden. Es wird angestrebt, aus-
schliel3lich Taktzeiten zu verwenden, die in dieses Zeitsystem passen.

In Tabelle 19 sind die geplanten MaRnahmen im Liniennetz noch einmal zusammengestelit.
Darlber hinaus sind die Grundwerte fir den Fahrtentakt am Werktag angegeben. Der zwei-
te Wert bzw. das (+) bezieht sich auf die Hauptverkehrszeiten, in denen der Takt entspre-

chend dem Bedarf verdichtet wird.

Tabelle 19: MaRnahmen im Liniennetz und Fahrtenhaufigkeit

Linie Bezeichnung Anderung in der Linienfiihrung Takt
601 R | SZ-Lebenstedt — Braunschweig 60 nur
E HVZ
602 Braunschweig — SZ-Thiede/ Integration in 617
Steterburg — Braunschweig
603 SZ-Ba_d — SZ-Thiede — Braun- in SZ-Bad erst ab ZOB, 120 +
schweig verkiirzter Linienweg auf B 248
604 SZ-Lebenstedt — SZ-Thiede — Einzel-
Wolfenbdittel fahrten
606 SZ-Lebenstedt — SZ-Lichten- Integrationin619 | ===
berg — Baddeckenstedt
607 SZ-Lebenstedt — Cramme — 120
Klein Flothe
608 SZ-Lebenstedt — SZ-Freden- Kurse Uber Bruchmachtersen von | 120 +
berg — Berel — SZ-Lebenstedt Linie 606
609 SZ-Lebenstedt — SZ-Lesse — Kurse Uber Bruchmachtersen von | 120 +
Berel — SZ-Lebenstedt Linie 606
610 | R | SZ-Lebenstedt — SZ-Bad Veranderte Flhrung in SZ-Bad 60 +
E
611 SZ-Bad - SZ-Gitter — SZ- Verlangerung bis Ringelheim 30
Hohenrode (jede zweite Fahrt)
612 SZ-Lebenstedt — SZ-Gebhards- | Verklrzung: ,ZOB*“ bis ,ZOB* 30 +
hagen — SZ-Bad (auBer Schilerverkehre)
613 | S | SZ-Lebenstedt — SZ-Gebhards-
hagen — SZ-Bad
614 NEU: Kranichdamm — ZOB LinienfUhrung UGber Peiner Stralle, 30
SwindonstralRe und Krankenhaus
615 SZ-Bad — Fachhochschule Integrationin617 | =m=memeen
616 SZ-Lebenstedt — SZ-Freden- Verkirzung bis ,Kranichdamm® 30
berg
617 NEU: SZ-Bad — Braunschweig LinienfGhrung Gber Gebhardsha- 120 +
gen, Heerte, Watenstedt, VW-Werk
und Steterdorf / Thiede
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618 SZ-Bad (Waldfriedhof — Bahnhof | Verlangerung bis “A.-Kolping-Str.” 30
— Thermalsolbad)
619 SZ-Lebenstedt — SZ-Lichten- Verlangerung bis Baddeckenstedt | 30
berg — Baddeckenstedt (jede zweite Fahrt)
620 | R | SZ-Lebenstedt — SZ-Thiede — veranderte Linienfiihrung in Le- 60
Braunschweig benstedt
621 SZ-Lebenstedt — MAN/Alstom Ggf. Integration in 630 Einzel-
fahrten
626 SZ-Lebenstedt — SZ-Hallendorf | Entfalt | ==memeeen
— Salzgitter-AG
627 SZ-Lichtenberg — SZ- Einzel-
Lebenstedt — Salzgitter-AG fahrten
628 SZ-Bad — SZ-Gebhardshagen — | Integrationin617 | ======m-
Salzgitter-AG
630 | R | SZ-Lebenstedt — SZ-Hallendorf | Stichfahrt MAN/Alstom 60/ 30
— Wolfenbttel
631 SZ-Bad — Braunschweig entfallt bzw. Integration in 603
640 | R | SZ-Lebenstedt — Broistedt — neue Linienfiihrung in Lebenstedt 30
Lengede
650 | R | SZ-Bad — SZ-Ringelheim — 120 +
Seesen
656 SZ-Bad — Sehlde — Heere — Nicht mehr Gber Gitter 120
Baddeckenstedt
657 SZ-Bad — Steinlah — Gr. Elbe — 120
Baddeckenstedt
790 | R | SZ-Thiede — Gr. Stéckheim — 60 +
WF-Okertalsiedlung
851 SZ-Bad — Liebenburg — KI. D6h- 60
ren / Neuenkirchen HVZ
860 R | SZ-Bad — Liebenburg — Jerstedt 60
— Goslar

R — Regionallinie E — Expresslinie S — Sonntagslinie (+) — Taktverdichtung in HVZ

An Sonntagen sollte der Linienbusverkehr auf die Bedienung der groReren Stadtteile be-
schrankt bleiben. Fur die kleineren Stadtteile stellt das Anruf-Linien-Taxi (ALT) eine ausrei-
chende Erschliellung dar.

Eine Méglichkeit zum effizienteren Fahrzeugeinsatz und damit flr eine Kostenersparnis stellt

eine Anpassung der Schulanfangszeiten dar, da in dieser Zeit die meisten Fahrzeuge im

Nahverkehr eingesetzt werden. So kdnnen die Busse z. B. in einem ersten Zeitfenster die

weiterfiihrenden Schulen bedienen, wo die Schulwege i. d. R. langer sind. In einem zweiten

Zeitfenster werden dann mit den selben Bussen die Grundschulen bedient, wo die Schiler i.

d. R. kurzere Wege zurlcklegen. Leider scheitern diese Modelle haufig am Widerstand der
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Eltern und Lehrer, da die Schulanfangszeiten je nach Einzugsbereich der Schulen um 30 bis
60 Minuten auseinander liegen mussen.

Zur Optimierung des Busverkehrs ist auch eine Busbeschleunigung an Signalanlagen disku-
tiert worden, die zumindest in Lebenstedt eine nennenswerte Wirkung hatte. Die Vorausset-
zungen an der Infrastruktur und den Fahrzeugen sind jedoch aktuell nicht vorhanden. Dar-
Uber hinaus sind erhebliche Eingriffe in die ,Grine Welle* erforderlich, da die Signalanlagen
von einer Festzeitsteuerung auf eine bedarfsabhangige Schaltung wechseln mussten. Die
Realisierung einer Busbeschleunigung sollte jedoch langfristig angestrebt werden, zumal
MaRnahmen im OPNV auch in Zukunft hohe finanzielle Férderungen erhalten werden. Im
Zuge von Mallnahmen an Signalanlagen oder Steuergeraten an Knotenpunkten sind daher
jeweils die Voraussetzungen fur eine Busbeschleunigung zu schaffen.

5.4.4 Alternative Bedienungsformen

Die KVG betreibt im Stadtgebiet bereits ALT- und AST-Verkehre, die den Linenbusverkehr
im Schwachverkehrszeiten ersetzen. Bei sinkender Nachfrage kénnen weitere Angebote auf
bedarfsgesteuerte Systeme (ALT, Rufbus etc.) umgestellt werden, wenn diese kostenglinsti-
ger eingesetzt werden kénnen. Das AST-Angebot in den Abendstunden ist bereits sehr att-
raktiv und bedarf keinerlei Ergédnzungen.

Als weitere alternative Bedienungsform ist der Blirgerbus zu nennen, der auflerhalb der
Hauptverkehrszeiten zur Anbindung der kleineren Stadtteile an Lebenstedt oder SZ-Bad ein-
gesetzt werden konnte. Hierflr wirde sich z. B. die Linie 608 oder eine Teilroute der Linie
603 Uber Beinum, Lobmachtersen, Flachstockheim, Ohlendorf, und Grof® Mahner anbieten.

Der Blrgerbus fahrt unter dem Motto ,Blrger fahren fir Birger®. Der Grundgedanke des
Betriebs ist, dass ehrenamtliche Fahrer einen eingetragenen Verein grinden, der eine 6ffent-
liche Buslinie mit einem Kleinbus betreibt. Im Regelfall werden Blrgerbusse als nicht-
bedarfsabhangige Linienverkehre auf konzessionierten Linien mit Fahrplan, Haltestellen und
genehmigtem Tarif betrieben. In Einzelfallen ist auch ein bedarfsabhéangiger Betrieb mdglich.

Da flir den Erfolg von Birgerbussen das ehrenamtliche Engagement der Organisatoren und
Fahrer entscheidend ist, sind funktionierende soziale Strukturen nétig, die haufig nur in klei-
neren Ortschaften vorhanden sind. Vor allem in der Anfangsphase bedarf es eines Kerns
mehrerer langfristig aktiver Burger, die flir das Projekt Verantwortung Ubernehmen. Die Initi-
ierung eines Blrgerbussystems sollte daher nicht ,von oben“ erfolgen, sondern bei einer
Bereitschaft in der Bevolkerung nur ,von oben“ unterstitzt werden.
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I. d. R. wird der Birgerbus von einem o&rtlichen Verkehrsunternehmen betrieben, das auch
Eigentiimer des Fahrzeugs ist und dessen Wartung tbernimmt. Die Potenziale zur Kosten-
reduktion bestehen somit im Wesentlichen darin, dass keine Lohnkosten fiir den Fahrer an-
fallen. Blrgerbusse machen es moglich, Mobilitdt in Zeiten sicherzustellen, in denen der Be-
trieb von Linienbussen oder auch anderen flexiblen Bedienungsformen unrentabel ist.

5.4.5 Tarifgestaltung

Die Fahrpreisgestaltung im OPNV sollte attraktiv, einfach, gerecht und weitgehend kosten-
deckend sein. Aktuell wird der ,Einheitstarif‘ im Stadtgebiet nicht als gerecht empfunden, da
kurze Fahrten (z. B. Lebenstedt — Fredenberg) benachteiligt und lange Fahrten (z. B. Le-
benstedt — SZ-Bad) bevorzugt werden. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die Anzahl der
kurzen Fahrten deutlich groRer ist als die Anzahl der langen Fahrten.

Alternativ zum Einheitstarif bietet sich ein ,Zonentarif‘ an, der unterschiedliche Kosten fir die
Befahrung einer oder mehrerer Zonen vorsieht. So kdnnten beispielsweise die 7 Ortschaften
der Stadt Salzgitter als Zonen definiert werden. In diesem Fall wirden Fahrten zwischen
Fredenberg und Lebenstedt oder Ringelheim und SZ-Bad zukiinftig glnstiger, da sie auf
eine Zone beschrankt bleiben. Fahrten zwischen zwei Zonen oder Gber mehr als 2 Zonen
hatten einen entsprechend hoheren Tarif. Auch Fahrten Uber die Stadtgrenze hinaus kdnn-
ten je nach Anzahl der Zonen eingestuft werden, so dass kurze Fahrten — z. B. zwischen
Thiede und Wolfenblittel — vergleichsweise glinstiger angeboten wuirden.

Die Vorteile eines ,gerechteren” Tarifs gegenlber einem ,einfacheren* Tarif sind in Offent-
lichkeit und Politik zu diskutieren. Anderungen sind aufgrund der erforderlichen Abstimmun-
gen mit dem ZGB und der Verbundgesellschaft VRB sicherlich nur langfristig zu erreichen.

5.5 Ruhender Verkehr

Die Untersuchungen zum ruhenden Verkehr in den Zentren von Lebenstedt und SZ-Bad
haben ein insgesamt ausreichendes Parkraumangebot aufgezeigt. Wie auch in vielen ande-
ren Stadten sind die unbewirtschafteten Stellplatze stark ausgelastet und die bewirtschafte-
ten Stellplatze werden entsprechend weniger angenommen.

In Lebenstedt bleiben insbesondere zu viele Stellplatze in den Parkhausern ungenutzt, was
neben den Gebuhren auch z. T. an der Befahrbarkeit und der Breite der Stellpatze liegen
kann. Insbesondere alteren Verkehrsteilnehmer bereitet es haufig Schwierigkeiten, die Stell-
platze anzufahren und bei beengten Verhaltnissen ein- und auszusteigen. Hier sollte das
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Angebot attraktiver gestaltet werden, in dem z. B. aus drei schmalen Stellplatzen zwei ,Kom-
fortstellplatze® entstehen, die ggf. auch etwas teurer angeboten werden kénnen. Mit den
.Komfortstellplatzen kann auch entsprechend geworben werden.

Die Stellplatze im direkten Umfeld der Fuligangerzone sind bereits weitgehend kostenpflich-
tig. Konsequenterweise sollte auch auf dem Parkplatz an der Berliner Stral’e ein Park-
scheinautomat aufgestellt werden.

Die Dauerparker nutzen neben dem groRen Parkplatz an der Schillerstrale im Wesentlichen
die nicht bewirtschafteten StralRenrandstellplatze. Hier ist zu prifen, ob nicht in den Park-
hausern weitere attraktive Angebote flir Dauerparker geschaffen werden kénnen.

Der Bahnhof in Lebenstedt kann mit dem Bus und per Fahrrad gut erreicht werden. Dennoch
sollten den Bahnkunden auf dem bewirtschafteten Parkplatz an der Konrad-Adenauer-
Stralle eine begrenzte Anzahl an P&R-Stellplatzen zur Verfugung stehen.

In SZ-Bad scheint die vorhandene Parkscheibenregelung ein hinreichendes Steuerungsele-
ment fur den ruhenden Verkehr zu sein, die ggf. noch auf weitere Stralenrandstellplatze,
z. B. in der Petershagener Stral’e oder in der Topferreihe ausgeweitet werden kann. Eine
kostenpflichtige Bewirtschaftung ist daher z. Zt. nicht erforderlich.

Das vorhandene Angebot an P&R-Stellplatzen im Umfeld des Bahnhofs von SZ-Bad ist deut-
lich zu gering. Ein Handlungsbedarf ist jedoch aktuell nicht vorhanden, solange eine Mitbe-
nutzung der gro3en Parkplatze noérdlich des Bahnhofs von den Betreibern der Einkaufsein-
richtungen toleriert wird. Eine mogliche Erhéhung der Stellplatzanzahl sollte nérdlich der
Bahn erfolgen, um die Innenstadt nicht mit zusatzlichem P&R-Verkehr zu belasten.

In 1&ndlichen Gebieten ist die Anzahl der Pkw pro Wohneinheit besonders hoch, da die Wege
langer sind als in stadtischen Raumen und haufig nicht mit offentlichen Verkehrsmitteln in
einer angemessenen Zeit durchgefuhrt werden kdnnen. In den Neubaugebieten, die nach
wie vor auch in den kleineren Stadtteilen ausgewiesen werden, sollte daher eine ausrei-
chende Anzahl an privaten Stellplatzen geschaffen werden. Fir Einfamilienhausgebiete wer-
den zwei Stellplatze je WE und fur Mehrfamilienhauser 1,5 Stellplatze je WE empfohlen.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Masterplan Mobilitat Stadt Salzgitter Seite 83

6. Gestaltung von Verkehrsanlagen

Die Empfehlungen fur die Gestaltung von Verkehrsanlagen werden regelmafig fortgeschrie-
ben. Neben den Vorgaben fur Querschnitte hat sich insbesondere die Flhrung der unter-
schiedlichen Verkehrsarten an Knotenpunkten in den letzten Jahrzehnten stark verandert.

Die Umgestaltung eines Knotenpunktes kann u. a. erforderlich werden, wenn keine ausrei-
chende Verkehrsqualitat vorhanden oder der Knotenpunkt als Unfallhaufungsstelle aufgefal-
len ist. Haufig lassen sich Verbesserungen in der Verkehrssicherheit durch eine Anderung
der Signalschaltung erzielen, in dem z. B. FuBRganger und Radfahrer einen zeitlichen Vorlauf
erhalten oder Linksabbieger signalgesichert gefiihrt werden. Als bauliche MaRnahmen kom-
men z. B. der Riuckbau ,freier Rechtsabbieger oder die Umgestaltung eines Knotenpunkts in
einen Kreisverkehrsplatz oder einen Minikreisel in Betracht.

Die o. a. baulichen Malktnhahmen kénnen auch zur Verkehrslenkung eingesetzt werden. So
werden die Verkehre im Stadtteil Salder sowohl im Norden aus Richtung Lebenstedt als
auch im Siden aus Richtung Gebhardshagen als ,freie Rechtsabbieger” in die Museumstra-
Re gefuhrt, wahrend der Geradeausverkehr wahrend der Sperrzeit an der Signalanlage an-
halten muss. Bei einer freien Wegewahl wird der vermeintlich schnellere Weg durch die Mu-
seumstralle gewahlt und am Rickstau auf dem Geradeausfahrstreifen vorbei gefahren.

Bild 17: Vor dem Dorfe / Museumstral3e Bild 18: Mindener Stral3e / Museumstralle
(Quelle: google) (Quelle: google)

Zur Entlastung der Museumstral3e wird daher vorgeschlagen, diesen vermeintlichen Zeitvor-
teil beim Rechtsabbiegen durch die Einbeziehung des Rechtsabbiegers in die Signalschal-
tung oder durch einen Ruckbau des ,freien® Rechtsabbiegers zu verhindern. Gleichzeitig
wird durch diese Malinahmen die Sicherheit der FuRganger und Radfahrer verbessert.
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Die Gestaltung von Knotenpunkten als kleine Kreisverkehrsplatze ist als moderne Form der
Verkehrsplanung auf zunehmendes Interesse gestoflien. Auch die Stadtverwaltung Salzgitter
muss regelmafig Fragen zu den Moglichkeiten einer Umgestaltung von Knotenpunkten in
Kreisverkehrsplatze beantworten. Die Entscheidung zur Anlage eines Kreisverkehrsplatzes
kann jedoch erst nach Prifung einer Reihe von betrieblichen, verkehrstechnischen und ge-
stalterischen Kriterien erfolgen, da nicht jeder Knotenpunkt flir den Betrieb als Kreisver-
kehrsplatz geeignet ist.

Grundsatzlich weist der Kreisverkehrsplatz gegeniiber anderen Knotenpunktformen einige
Vorteile auf, wenn die abzuwickelnden Verkehrsstrome bestimmte Kapazitatsgrenzen
(20.000 bis 25.000 Kfz/Tag in der Summe aller Zufahrten) nicht Uberschreiten. Erfahrungen
in Deutschland und in Europa zeigen, dass insbesondere schwere Unfalle mit Personen-
schaden im Vergleich zu Einmiindungen und Kreuzungen deutlich seltener auftreten.

Die Knotenpunkte im Stadtgebiet von Salzgitter sind daher im Hinblick auf ihre grundsatzli-
che Eignung untersucht worden. Die mafRgeblichen Kenngré3en sind in den nachfolgenden

Tabellen zusammengestellt.

Tabelle 20: KenngréRen zur Umgestaltung 4-armiger Knotenpunkte in Kreisverkehrsplatze

Lo .. s89 £ 3% . .ec o |2
Stadtteil Knotenpunkt jﬂ-: % E}% % %, % g % g E" 'g, % E E g g 103

n g >3 a a‘ 55 @ 22 3 sS4
Lebenstedt NeiRestrale / Peiner Strake / Kanalstrale Kreis | X 22600 <10 X gering +/-
Salder .Peiner Stralie / Vor dem Dorfe / Watenstedter Weg Land . X . 17.000 <5 X (X) mittel . +/-
Salder INard‘SUd-SlraBefL636!Diebesstieg Land X I 17.850 - <5 I X ‘ gering I +
Bruchmachtersen IE.-OIIenhauer-StraﬁefD[]rerrinngorénenweg Kreis X . 7.350 - <5 I X - hoch . X +/-
Bruchmachtersen | E.-Ollenhauer-Str. / Direrring / K.-Schumacher-Ring Kreis X 11.050 <5 . X X hoch X +/-
Bruchmachtersen .John-F.-Kennedy-StraBe! Theodor-Heuss-Strale Kreis X . 18.500 <5 . X mittel . X +/-
Lichtenberg .J.-F.-Kennedy-Str. I An der Heerstr. / Burgbergstr. Kreis X . 13.350 - <5 . X - mittel . X +/-
Lichtenberg .Th_-Heuss-Str. / An der Heerstr. / Stukenbergweg Kreis . 8.500 < 5 . X - gering . +
Osterlinde .Burgdorfer Stralte / L 474 / Zu den Specken / K 40 Land 4.450 | < 5 . (X) - gering . +/-
Hallendorf .Watenstedter Weg / Nord-Sud-Stralte Kreis 5.850 < 10 . X - gering . +
Beddingen .Eisenhutlenstrar.?»e I Walzwerkstralie / L 614 Land X 13150 | <15 . (X) | gering +/-
Thiede Rampe A 39 / Eisenhittenstrae / Danziger Stralie Bund X 19.600 <10 X gering +
Thiede .Frankfur!er Str. / Panscheberg / Wolfenbltteler Str. Bund X . 18.800 <5 . (X) hoch . X +/-
Thiede IFrankfurter Str. / L 614 / Flurenstralie / Hoheweg Bund X I 10.500 - <10 I X - gering I +
Gebhardshagen .Nord-SUd-SlraBemm Strauchholz / K 21 Land X . 20.400 - <5 I X - gering . +
Gebhardshagen .NardASUd-SlraBeJ Vor der Burg / Erzwésche Land X 19150 @ <5 . (X)  gering +/-
Salzgitter-Bad .Nurd-SUd-Slr. I Hinter d. Salze / Windmiihlenbergstr. Kreis X 22700 <5 . X mittel X +/-
Salzgitter-Bad .Kaiserstra&ef Hinter dem Salze / Schlopweg Kreis X . 12.550 . <5 . (X) mittel . X +/-
Hohenrode .BBJAm Feldberg / B 248 Bund . 5.400 - <10 . X - gering . +
Hohenrode K32/L 498 Land 4300 | <5 | | gering | +
Ringelheim .K 34/B 248 Land 4.200 - <10 . X - gering . +
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Tabelle 21: KenngroRen zur Umgestaltung 3-armiger Knotenpunkte in Kreisverkehrsplatze

Lo |, L B o g O - ==
Stadtteil Knotenpunkt % ‘% E:f:—:,r;, Aa;g’ ‘g g % % u% § 1“3, % 2 dé % % §

58 ©% 237 g 55 5 282 3 (23
Lebenstedt Kattowitzer Stralle / BAB-Rampe Bund 17550 <5 X mittel +
Lebenstedt .Feldstra&e I Wildkamp Land 8350 | <5 . X . mittel . +
Salder Vor dem Dorfe / Museumstralte Land X 20300 <5 (X) mittel X +/-
Bruchmachtersen .Theodor-Heuss-StraBe I Humboldtallee Kreis = X 20400 | <5 . (X) . hach . X +/-
Bruchmachtersen .Theodor-Heuss-StraBe I Hiittenring Ost Kreis - 14800 <5 . . (X) . hoch . X +/-
Bruchmachtersen .Theodor-Heuss-StraBe [ Hiittenring West Kreis - X 12550 | <5 - X . hoch . X +/-
Bruchmachtersen .Theodor-Heuss-StraBe ! Kurt-Schumacher-Ring Kreis - 11.350 <5 . X . hoch . X +/-
Bruchmachtersen .HumboldlalleefErich—OIrenhauer—Strarse Kreis. 6.050 <5 . X . gering . +
Watenstedt K 20 / Heerter Stralke / Rampe Instustriestr. Mitte Kreis 2350 | <10 X . gering +
Watenstedt K 20 / Watenstedter Str. / Rampe Industriestr. Mitte Kreis 2.050 <5 X . gering +
Watenstedt .Eisenhmtenslraﬂe! Hiittenstralie Kreis . 11.500 @ <15 X . gering . +/-
Watenstedt .Eisenhi]ttenslraﬁe! Zufahrt Salzgitter AG Kreis - 12.000 <15 X I gering I +/-
Bleckenstedt .K 12 / nérdl. Rampe Industriestrale Nord Kreis - 3.850 <5 X . gering . +
Ufingen .L 615 / Hauptstralle Land . 5500 | <5 X . gering . +
Beddingen .L 615/K 15 Land . 5300 | <10 X . gering . +
Beddingen L615/K 16 Land | 6600 | <10 X | gering | +
Beddingen .Eisenhi‘:t‘tenslrallef Industriestrale Nord Land - X 12700 @ <15 X . gering . +/-
Thiede L6151 Rampe A 39 Nord Bund | 10.550 | <15 X gering ' +/-
Thiede .Danziger Strafle / Schaferwiese Land X 14.000 @ <5 (X) . mittel . +/-
Thiede Danziger Strale / Panscheberg Land 10100 @ <5 (X) . mittel X +/-
Barum .B 248 / Harzstralle Bund 11100 | <10 X . gering . +
Barum 8248 /K 50 Bund | 9750 <10 X | gering | +
Heerte .Barumer Stralke / Zingelstrale Land - 3.700 <5 (X) . mittel . +/-
Gebhardshagen .Nord—SUd—Stral’Sea’ L 670 Land - 18.700 <5 X . gering . +
Lobmachtersen .K 21/K23 Kreis . 4500 <5 X . gering . +
Lobmachtersen B248/K 21 Bund 11.800 <10 X . gering . +
Ohlendorf Konsul-WaBmuB-Stralte / L 512 Land 3750 | <5 X . gering +
Ohlendorf IE! 248/L 510 Bund ‘ 11.700 <10 X I gering I +
Ohlendorf IL 512/L 510 Land - 5350 | <5 X I gering I +
Groft Mahner Nordring / Stidring / K 32 Kreis 5450 @ <5 (X) | gering +/-

Aus den Tabellen geht hervor, dass zahlreiche Knotenpunkte fiir eine Umgestaltung in einen
Kreisverkehrsplatz grundsatzlich geeignet sind (+) Die anderen Knotenpunkte sind im De-
tail zu prifen (+/-), da z. B. die Verkehrsbelastungen oder der Lkw-Anteil sehr hoch sind.
Auch bei rdumlich schwierigen Randbedingungen oder der Lage des Knotenpunktes in der
Nahe einer Schule sind zusatzliche Untersuchungen erforderlich. Hier ist zu prifen, ob an
Knotenpunkten mit Signalregelung im Zuge von Schulwegen, die i. d. R. sichere Querungs-
moglichkeiten fur Fulgéanger und Radfahrer bieten, durch die Umgestaltung in einen Kreis-
verkehrsplatz Gberhaupt Vorteile in Bezug auf die Verkehrssicherheit zu erzielen sind.
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Von den untersuchten Knotenpunkten sind drei der vierarmigen Knotenpunkte als Unfallhau-
fungsstellen aufgefallen. Dazu gehdrt auch der Knotenpunkt Vor dem Dorfe / Peiner Stralle /
Watenstedter Weg in Salder, zu dem gemeinsam mit dem benachbarten Knotenpunkt Vor
dem Dorfe / MuseumstralRe bereits 2007 vom Ingenieurbiro SHP weitergehende Untersu-
chungen durchgefihrt wurden. Als Ergebnis ist ausgefihrt, dass eine Umgestaltung in Kreis-
verkehrsplatze fur beide Knotenpunkte sowohl stadtebaulich als auch verkehrlich die beste
Lésung darstellt.

Auch fur den Unfallhaufungspunkt Erich-Ollenhauer-Strale / Durerring / Kurt-Schumacher-
Stralle kann sich ein Umgestaltung in einen Kreisverkehrsplatz positiv auf die Unfallbilanz
auswirken. Hier fiihren jedoch vermutlich auch andere MalRlnhahmen — wie z. B. ein Rickbau
des ,freien“ Rechtsabbiegers oder eine optimierte Radverkehrsfihrung — zu einem vertragli-
cheren Verkehrsablauf.

Knotenpunkte im Zuge vierstreifiger Strallen sind nicht in die Tabelle aufgenommen worden,
da eine Umgestaltung in einstreifige Kreisverkehrsplatze i. d. R. nicht moglich ist. Zweistreifi-
ge Kreisverkehrsplatze oder Kreisverkehrsplatze mit zweistreifigen Zufahrten sind dagegen
grundsatzlich problematisch, so dass eine Realisierung nicht zu empfehlen ist. Knotenpunkte
innerhalb von Wohngebieten (Tempo-30-Zonen) kdnnen unter verkehrlichen Aspekten i. d.
R. immer zu Kreisverkehrsplatzen oder auch zu Minikreiseln umgebaut werden.

In einigen kleineren Stadtteilen — z. B. in
Grol3 Mahner und Ohlendorf — sind Kno-
tenpunkte im Hauptverkehrsnetz vorhan-
den, die durch ihre dreieckige Form auf-
fallen. Die Verkehrsfihrung an diesen
Knotenpunkten ist nicht unproblematisch.
Hier ist zu prifen, ob diese Knotenform
nicht durch einen Kreisverkehrsplatz —
oder wie am Beispiel Grol3 Mahner — nicht
"M durch einen Minikreisel ersetzt werden
kann.

Bild 19: Knoten K 32 / Nordring / Stdring in
Grol3 Mahner (Quelle: google)

Auch im Radverkehrsnetz sind die groRten Problemstellen i. d. R. an Knotenpunkten zu fin-
den. Zur Erzielung einer hohen Verkehrssicherheit ist insbesondere auf gute Sichtbeziehun-
gen zwischen den Verkehrsteilnehmern zu achten. Im Folgenden werden beispielhaft Kon-
zepte zur Radverkehrsfiihrung oder Gestaltungsmaoglichkeiten zum Ausbau flir verschiedene
~Problemknoten® aufgezeigt (Quelle der Luftbilder: google).
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Am Knoten Panscheberg / Adalbert-Stifter-Strale wird der Radverkehr abgesetzt gefihrt.
Rechtsabbiegende Kfz haben — wenn sie Radfahrern die Vorfahrt gewahren mussten — keine
gute Sicht auf nachfolgende Radfahrer. Dariiber hinaus missen die Radfahrer moégliche
Ruckstaus in der Adalbert-Stifter-Stral3e queren. Das ist in diesem Fall umso gefahrlicher, da
unter Umstanden Rechtseinbieger in der Adalbert-Stifter-Stralle an wartenden Linkseinbie-
gern vorbeifahren kénnen. Es wird daher als Konzept vorgeschlagen, die Knotenzufahrt der
Adalbert-Stfter-Strale auf einen Fahrstreifen zu reduzieren und die Radfahrerfurt an den
Fahrbahnrand des Panschebergs zu verlegen.

Bild 20/21: Konzept zur Radverkehrsfiihrung am Knoten Panscheberg / A.-Stifter-Stral3e

Am Knoten Danziger Stralle / Schaferwiese werden die die Danziger Stral’e an der Westsei-
te querenden Radfahrer auf einen Gehweg geleitet, der zum Radfahren aufgrund seiner
Breite vollig ungeeignet ist und bereits hinter der nachsten Grundstickszufahrt endet. Dar-
Uber hinaus ist der Gehweg an der Sudseite der Danziger Stral3e fir Radverkehr freigege-
ben, obwohl er ebenfalls sehr schmal ist. An der Einmindung des Pappeldamms in die Dan-
ziger Stral’e werden die Radfahrer sich selbst Uberlassen.

Das Konzept zur Radverkehrsfihrung an den Knoten Danziger Stral’e / Schaferwiese und
Danziger StralRe / Pappeldamm sieht vor, den Gehweg auf der Siidseite der Danziger Stralle
zu verbreitern und eine Radfahrerfurt Gber den Pappeldamm in Richtung des dort einmun-
denden Anwohnerwegs anzulegen. Am Knoten Schaferwiese ist eine zusatzliche Furt flr
den Radverkehr Uber die Danziger Stralle anzulegen, so dass der Fullganger weiterhin auf
den Gehweg und der Radfahrer auf die Fahrbahn der Schaferwiese gefihrt wird.
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Bild 22: Konzept zur Radverkehrsfiihrung an den Knoten im Zuge der Danziger Stral3e

Der Knotenpunkt Danziger Stralle / Geitelder Weg ist z. Zt. das Ende des Radwegs aus
Richtung Osten. Das Konzept zur Flihrung des Radverkehrs zeigt, wie der Radverkehr si-
cher auf die Fahrbahn gefliihrt werden kann. Im weiteren Verlauf der Danziger Stralle ist die
Anlage eines Schutzstreifens auf der Fahrbahn vorsehen.

Bild 23: Konzept zur Radverkehrsfiihrung am
Knoten Danziger Stral3e / Geitelder Weg

Am Knotenpunkt Hinter dem Salze / Kaiserstralde / Schlopweg wird der Radverkehr im Zuge
Hinter dem Salze weit abgesetzt vom Fahrbahnrand gefiihrt. Insbesondere in Fahrtrichtung
Sudwesten ist die Radverkehrsfilhrung problematisch, da die Furt Gber die Kaiserstralle an
einem Gehweg endet. Konzept und Ausbauvorschlag sehen eine geradlinige Fuhrung des
Radverkehrs vor, der vor dem Knoten mit Rampen auf die Fahrbahn geflhrt wird.
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Bild 24/25: Konzept und Ausbauvorschlag zur Radverkehrsfiihrung am Knoten
Hinter dem Salze / Kaiserstral3e / Schlopweg

In der Friedrich-Ebert-Stral’e stehen dem Radverkehr unbeschilderte Radwege zur Verfu-
gung, die jedoch durch die vorhandene Mitbenutzung durch parkenden Kfz nur sehr einge-
schrankt genutzt werden kdnnen. Am Knoten mit der Wiesenstralle wird der Radverkehr weit
abgesetzt geflhrt und die Breite des Seitenraums ist durch den Ausbau eines Rechtsabbie-
gestreifens stark eingeschrankt.

. T
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Bild 26: Ausbauvorschlag fur den Knoten Friedrich-Ebert-Straf3e / WiesenstralRe
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Zur Verbesserung der Verkehrssituation fur Radfahrer in der Friedrich-Ebert-Strale wird der
Rickbau des Radwegs zu einem Parkstreifen vorgeschlagen, der ggf. zusatzlich durch
Baumpflanzungen gegliedert werden kann. Fir den Radverkehr kénnen in beiden Fahrtrich-
tungen Schutzstreifen auf der Fahrbahn angelegt werden. Nordwestlich der Wiesenstralle
kann der Rechtsabbiegestreifen dazu genutzt werden, den Radverkehr Uber eine Rampe
gesichert auf die Fahrbahn zu fihren.

Auch in Lebenstedt sind in der Problemanalyse zahlreiche Knotenpunkte festgestellt worden,
an denen die Radverkehrsflihrung zu optimieren ist. So werden z. B. am Knotenpunkt Berli-
ner StralRe / NeilRestralie die Radfahrer weit abgesetzt geflihrt, so dass ein zligiges Befahren
des Knotenpunktes nicht méglich ist. Hinzu kommen die Probleme mit den Sichtbeziehungen
der wartepflichtigen Rechtsabbieger auf den geradeaus fahrenden Radverkehr.

Das Konzept und der Ausbauvorschlag zur Radverkehrsfliihrung am Knoten Berliner Strale /
NeilRestrale sehen daher vor, den Radverkehr Gber Rampen oder Bordabsenkungen auf die
Fahrbahn und dann geradlinig Uber den Knotenpunkt zu fuhren.

Bild 27/28: Konzept und Ausbauvorschlag zur Radverkehrsfiihrung am Knoten
Berliner Stral3e / Nei3estralle

In den Zufahrten signalgeregelter Knotenpunkte kénnen aufgeweitete Radaufstellstreifen
eingerichtet werden, die ein direktes und damit ztgigeres Linksabbiegen ermdéglichen. Hier-
fur kommen nur Knotenzufahrten ohne (benutzungspflichtige) Radwege in Betracht. Darlber
hinaus ist sicherzustellen, dass die aufgeweiteten Radaufstellstreifen vom Radverkehr auch
bei einem Rlckstau im Kfz-Verkehr vor der Signalanlage zu erreichen sind. Hierfir muss
eine ausreichende Fahrbahnbreite fur die Markierung eines Schutzstreifens vorhanden sein
oder geschaffen werden.
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Bild 29/30: Konzept zur Radverkehrsfuhrung am Knoten Berliner Straf3e / Marienbruch-
straRe und Umsetzungsbeispiel

Die Moglichkeit zur Realisierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifens besteht z. B. in der
Marienbruchstral’e, wo der Radverkehr Gberwiegend die Fahrbahn nutzt. Der kurze Radweg
im Einmundungsbereich kann aufgegeben werden. Bild 30 zeigt ein Umsetzungsbeispiel aus
der Radfahrerperspektive.

Durch die weitgehende Aufhebung der Benutzungspflicht findet immer mehr Radverkehr auf
der Fahrbahn statt. Die letzte Anderung der StVO schreibt daher vor, dass alle Signalschal-
tungen dahingehend zu prifen sind, ob ausreichende Raumzeiten fur Radverkehr auf der
Fahrbahn bertcksichtigt sind.
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7. Zusammenfassende Empfehlungen zur Umsetzung des
Planungskonzeptes

Die vorliegende Untersuchung stellt ein Planungskonzept flr die Stadt Salzgitter dar, das
aufbauend auf einer eingehenden Analyse der Verkehrsnetze aufeinander abgestimmte und
sich erganzende MalRnahmen

e zum FuR- und Radverkehr,
e zum OPNV und
e zur Straltennetzgestaltung

beinhaltet. Die Mallnahmen dienen in ihrer Gesamtheit zur Verbesserung der Bedingungen
fur die nichtverkehrlichen Nutzungen, die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer, den 6ffent-
lichen Verkehr und einem stadtvertraglichen motorisierten Individualverkehr.

Der Pkw hat in den letzten Jahren gegenliber anderen Verkehrsmitteln an Bedeutung einge-
blft. Es gilt in einigen Gesellschaftsschichten nicht weiter als Symbol fir Freiheit und 6ko-
nomischen Erfolg, sondern als eine Verkehrsoption unter vielen. In Zukunft wird eine wach-
sende Zahl von Autofahrern den Pkw eher pragmatisch und rationell nutzen. Es werden ver-
mehrt verschiedene Formen der Mobilitdt genutzt, um die eigenen Mobilitdtsbedirfnisse zu
befriedigen. Auch die demografische Entwicklung hat durch das zunehmende Alter der Be-
volkerung (steigende Lebenserwartung) und die wachsende Verstadterung einen Einfluss
auf die Nachfrage nach Mobilitat.

Bestandteil einer zukunftsorientierten Mobilitat ist u. a. das Car-Sharing, da ,Teilen statt Be-
sitzen® in Zukunft weiter an Bedeutung gewinnen wird. Der Verzicht auf einen eigenen Pkw
kann durch entsprechende Angebote gefordert werden, die sich zunachst flr die groReren
Stadtteile anbieten. Zur Erschlielung der kleineren Stadtteile sind als Ersatz fir einen Zweit-
oder Drittwagen eher Teil-Autos fir mehrere Haushalte von Vorteil. Die Stadt Salzgitter kann
ggf. die Suche nach Standorten fir Car-Sharing-Stationen unterstitzen.

Einen wesentlichen Beitrag fur eine umweltschonende Mobilitét stellen Elektrofahrzeuge dar.
Zur Abschatzung der zukinftigen Entwicklung in Deutschland wurde bereits eine Reihe von
Szenarien entwickelt, in denen die Vorhersagen flr den Marktanteil von Elektrofahrzeugen
stark voneinander abweichen. Wahrend vor wenigen Jahren die Prognosen zur Verbreitung
der Elektromobilitdt bis 2030 sehr optimistisch waren, sind die Schatzungen heute tenden-
ziell vorsichtiger.

Im Rahmen der Offentlichkeitsinformationen wurde der Vorschlag entwickelt, dass die Stadt
Salzgitter mit ihren gro3en Konzernen und der Fachhochschule eine ,Vorreiterrolle® in Bezug
auf die E-Mobilitat Gbernehmen kénnte. Die Einrichtung von Ladestationen in Parkhausern
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oder auf P&R-Parkplatzen kann z. B. den Anreiz zur Nutzung der E-Mobilitat erhéhen. Ne-
ben der Privatnutzung sind Elektroautos auch beim Car-Sharing eine interessante Alternati-
ve. Generell sind Elektrofahrzeuge flir die Integration in Flotten sehr geeignet, da sie dort
entsprechend ihrer Starken und Vorteile eingesetzt werden kdénnen.

Seit Herbst 2013 verfligt Salzgitter, vermittelt und unterstitzt von der ,Schaufensterregion
Elektromobilitat” der Metropolregion, Uber finf elektrobetriebene Dienst-PKW, die auf grol3e
Zustimmung bei den nutzenden Beschaftigten stoRen. In diesem Zusammenhang sind im
Jahr 2015 zwei Schnell-Ladestationen gebaut, und zwar jeweils eine in Lebenstedt am Rat-
haus und in SZ-Bad auf dem Marktplatz. Damit verfiigt die Stadt Salzgitter inzwischen Uber
insgesamt 5 offentliche Ladestationen.

Darlber hinaus wird auf das Klimaschutzkonzept 2014 der Stadt Salzgitter hingewiesen. Das
Kapitel 8.2.2 ,Klimafreundliche Mobilitat flr alle® beschaftigt sich mit den Anforderungen an
eine Mobilitat der Zukunft, die sich verstarkt auf elektrobetriebene Fahrzeuge und moderne
Kommunikationstechnologien konzentriert.

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass nur eine Kombination von MaRnahmen die ver-
kehrliche Situation in der Stadt Salzgitter verbessern und zu einem insgesamt stadtvertragli-
cheren Verkehrsgeschehen flihren kann. Dazu sind sowohl Ma3nahmen im Straflen- und
Busliniennetz als auch im Ful- und Radwegenetz erforderlich. Zum Radverkehr liegt bereits
das ,Radverkehrskonzept fir die Stadt Salzgitter” vor, in das die Ergebnisse aus den Unter-
suchungen zum Masterplan Mobilitat eingeflossen sind.

FuRBverkehr Fir den FuRverkehr sind insbesondere zuséatzliche Uberquerungshilfen in
stark belasteten StralRenrdumen von Bedeutung. Auch im Bereich von Bushal-
testellen ist der Einbau von Mittelinseln in Verbindung mit der Ausbildung von
Buskaps ein wichtiger Beitrag zur Verkehrssicherheit der OPNV-Nutzer.
.Freie“ Rechtsabbieger sind zu signalisieren oder umzugestalten und die War-
tezeiten an Signalanlagen zu reduzieren.

Radverkehr Zur Forderung des Radverkehrs sollten die im Radverkehrskonzept vorge-
schlagenen Malinahmen gemal der ermittelten Reihenfolge Zug um Zug um-
gesetzt werden. Dazu gehoéren neben der Beseitigung von Netzliicken insbe-
sondere auch die punktuellen, haufig sicherheitsrelevanten MaRnahmen an
den Knotenpunkten. Nur mit einem konsequenten Ausbau der Radverkehrs-
anlagen kann die angestrebte Veranderung in der Verkehrsmittelwahl (Modal-
Split) erreicht werden. Potential dafir ist nicht nur auf Wegen innerhalb son-
dern auch zwischen den Stadtteilen vorhanden.
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OPNV

Fir den OPNV wird eine Erhéhung des Modal-Split-Anteils durch Verbesse-
rungen im Angebot und Erganzungen in der Infrastruktur angestrebt. Eine
grol3e Aufgabe ist nach wie vor die Sicherstellung des barrierefreien Zugangs
zu allen o6ffentlichen Verkehrsmitteln, die mit dem Umbau der SPNV-Halte-
punkte und der Haltestellen (Bushaltestellenprogramm der Stadt Salzgitter)
sowie der Modernisierung der Fahrzeugflotte Stlick flr Stlick vorankommt.

Ziel ist es, die oberzentrale Mobilitdtsachse zwischen Wolfsburg, Braun-
schweig und Salzgitter zu starken. Der Schienenpersonennahverkehr sollte in
erster Linie die grélkeren Stadtteile Salzgitters an die Uberregionalen Ziele an-
binden. Das vorhandene Angebot in Lebenstedt, SZ-Bad/Ringelheim sowie
Thiede ist im Wesentlichen auf Braunschweig ausgerichtet, von wo aus weiter
entfernt liegende Ziele erreicht werden konnen. Nur in Salzgitter-Ringelheim
verkehren auch Zige in/aus Richtung Hildesheim, Hannover und Goslar. Eine
Taktverdichtung soll eine bessere Anbindung an die Oberzentren Braun-
schweig und Wolfsburg herbeifuhren.

Darum wird zusammen mit den drei Oberzentren Wolfsburg, Braunschweig
und Salzgitter sowie dem Aufgabentrager ZGB eine bessere Anbindung im
Rahmen eines "2-Stundentaktes der Verbindungen Braunschweig — SZ-Bad/
Ringelheim sowie Braunschweig — Thiede — Lebenstedt, ggf. mit Verlangerung
bis Fredenberg, gefordert.

Mit dem Ausbau des SPNV Haltepunktes Lebenstedt sowie einer optionalen
Erweiterung zur Mobilitatsstation und dem Ausbau oder der Verlegung des
SPNV Haltepunktes in Thiede, der Umgestaltung des Bahnhofs in Ringelheim
und der Schaffung attraktiver Bike & Ride-Anlagen an allen Haltepunkten sind
Moglichkeiten zur Erhdhung der Attraktivitdt des SPNV vorhanden. Daruber
hinaus wird eine bessere Abstimmung des Linienbusverkehrs auf den Bahn-
betrieb angestrebt, was insbesondere die heute nur wenig berticksichtigten
Zugverbindungen von/nach Hildesheim, Hannover und Goslar betrifft.

Der straRengebundene OPNV kann durch ein zusétzliches Angebot an heute
nicht vorhandenen Verkehrsbeziehungen Fahrgaste hinzugewinnen. Dazu
gehort die direkte Anbindung Gebhardshagens an Thiede und Braunschweig,
die auch zu einer besseren Erreichbarkeit des VW-Werks fihren wird. Ande-
rerseits kdnnen wenig genutzte Verbindungen aufgegeben oder in andere
Linien integriert werden. Entsprechende Vorschlage zur Modifizierung des Li-
niennetzes sind erarbeitet worden.

Ty
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Bewertungsmatrix fir die geplanten MalRnahmen im OPNV
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Kfz-Verkehr

Da im Rahmen der Untersuchungen zum Masterplan Mobilitat betriebliche Ab-
ldufe nur bedingt in die Planungen einflielen kénnen, ist eine Detailuberpru-
fung vor der Umsetzung von MalRnahmen unabdingbar. Bei der Umsetzung
von EinzelmaBnahmen ist der haufig sehr komplexe Netzzusammenhang zu
beachten. Der Matrix in Tabelle 22 kénnen weitere Bewertungsansatze fiir die
geplanten MaBnahmen im OPNV entnommen werden.

Der OPNV wird sich bis zum Prognosehorizont 2030 weiterentwickeln, aber
nicht grundsatzlich verandern. Die Busverbindungen zwischen den grof3en
Stadtteilen und die Anbindung der kleineren Stadtteile an die Schulstandorte
werden auch langfristig bendétigt. Erhebliche Veranderungen sind dagegen in
der Fahrzeugtechnik im Hinblick auf umweltfreundliche Antriebe zu erwarten.
Die Fahrgaste werden zukunftig mehr Informationen an den Haltestellen tber
Anzeigetafeln oder ihr Smartphone erhalten kénnen. Darlber hinaus werden
neue Moglichkeiten fir die Bestellung und Nutzung der Fahrtenangebote oder
den Erwerb und die Bezahlung von Fahrscheinen etc. entstehen. Auch fir die
Busfahrer/innen werden zusatzliche Informationen Uber die Nachfrage an den
Haltestellen und verbesserte Moglichkeiten zur Anschlusssicherung zur Ver-
figung stehen.

Das Stralennetz ist sowohl an die Bedurfnisse des motorisierten Verkehrs als
auch an die Bedurfnisse des nicht motorisierten Verkehrs und der nicht ver-
kehrlichen Nutzungen anzupassen. Der Gewerbeverkehr muss zur Reduzie-
rung der Larmimmissionen noch vertraglicher gefiihrt werden, was durch die
verkehrliche Abstufung einzelner StralRenabschnitte — einhergehend mit einer
Umklassifizierung von B 248, L 615 und L 472 — in Verbindung mit Beschran-
kungen fiir den Lkw-Verkehr erreicht werden kann. Zusatzlich sind jedoch ein-
zelne Aus- und Neubaumaflinahmen im Stralennetz erforderlich. Andererseits
werden zum Abbau von Trennwirkungen auch Rickbaumaflinahmen an vier-
streifigen innerdrtlichen StraRen vorgeschlagen.

Die angestrebte Entlastung der Ortsdurchfahrten sollte nicht dazu fuhren,
dass andere sensible StralRenabschnitte erheblich héher belastet werden. Das
untersuchte Lkw-Verbot in der Museumstrale in Salder ist daher nur in Ver-
bindung mit einem Lkw-Verbot auf dem Séhlekamp in Bruchmachtersen reali-
sierbar. Auf der Mindener Stral3e wird es dadurch zu einer Erhéhung der Lkw-
Belastungen kommen, die der Entlastung der Museumstralte gegeniiber zu
stellen ist.

Eine verkehrlich vertraglichere Losung kann es in Salder nur durch den Bau
einer Entlastungsstralle geben. Den nachweislich vorhandenen verkehrlichen
Vorteilen stehen jedoch erhebliche Kosten und starke Eingriffe in die Land-
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schaft gegenulber. Auch ist die Stadt Salzgitter z. Zt. fir den Bau einer solchen
Stralde nicht zustandig, da die MuseumstralRe als Landesstral3e klassifiziert ist
und der Bau einer Ortsumgehung im Zuge einer Landesstralde ausschliellich
durch das Land Niedersachsen erfolgen kann. Daher sind auch hier im Vorfeld
der Planungen die angestrebten Anderungen in der Klassifizierung erforder-
lich, ohne die es keine Entlastung in der OD geben kann.

In Thiede kann mit der gezielten Lenkung des Lkw-Verkehrs Uber die Auto-
bahnen und Lkw-Beschrankungen in den Ortsdurchfahrten Frankfurter Stralle
und Panscheberg eine deutliche Verbesserung der Situation erreicht werden.
Neubaumalnahmen, wie z. B. eine SiGdumfahrung, mit der sich nur begrenzte
verkehrliche Wirkungen erzielen lassen, sind nicht erforderlich. Die Anbindung
der Schaferwiese an die Eisenhiittenstrae fuhrt zu einer splrbaren Entlas-
tung der Steterburger Spinne und wird daher zur Umsetzung empfohlen.

Die wichtigsten MaRnahmen des Planungskonzeptes werden im Folgenden noch einmal
zusammengefasst aufgefihrt.

FuBverkehr:
e Einbau zusétzlicher Uberquerungshilfen in HauptverkehrsstralRen,

¢ Signalisierung oder Rickbau ,freier Rechtsabbieger an den Knotenpunkten, z. B.
am Hans-Bdckler-Ring,

o Verklirzung der Wartezeiten an bedarfsgesteuerten Signalanlagen ggf. auch zu Las-
ten der Kfz-Verkehrs bzw. der ,Griinen Welle*,

e Ausbau der Barrierefreiheit.

Radverkehr: siehe Malnahmenkatalog im Radverkehrskonzept mit
e Neu- und Ausbau von Radverkehrsanlagen,

¢ Anlage eines Radschnellwegs zwischen Wolfsburg-Braunschweig-Salzgitter entlang
der Y Stadtachse,

¢ Anpassung der Beschilderung an die vorhandene bzw. geplante Flihrungsform,
e Verbesserung der Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten,

¢ Ausbau zusatzlicher Fahrradabstellanlagen insbesondere fiir Bike & Ride.

OPNV:
Schiene (SPNV)

e Zu den vordringlichen Projekten gehéren nachfolgende Taktverdichtungen:
Y2-h-Takt BS — Thiede — Lebenstedt,
Y2-h-Takt BS — SZ-Bad — Ringelheim,
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Ausbau und Modernisierung der Strecke BS — SZ-Lebenstedt,

Ausbau und Modernisierung der Strecke BS — SZ-Bad — SZ-Ringelheim,
Barrierefreier Ausbau der SPNV-Haltepunkte und Bushaltestellen,

Ausbau des SPNV-Haltepunktes Lebenstedt (optional zur Mobilitatszentrale),
Ausbau des SPNV-Haltepunktes Thiede bzw. Verlegung an die Wolfenbdittler Stral3e,

Entscheidung zur Reaktivierung der Strecke Lebenstedt — Fredenberg in Abhangig-
keit einer vorhergehenden prioritdr wichtigeren Modernisierung der Strecke Braun-
schweig — Lebenstedt,

Bessere Anbindung der SPNV-Haltepunkte mit den Zugverbindungen nach Hildes-
heim, Hannover und Goslar.

StraRe (OSPV)

Optimierung der Relation zwischen Lebenstedt Uber Thiede und den sudwestlichen
Siedlungsbereichen der Stadt BS, insbesondere Broitzem, Weststadt und das west-
liche Ringgebiet,

Optimierung der Anschlliisse zwischen den Regionalbahnen und den RegioBussen
untereinander wie auch zu den lokalen Verkehren zur Erhdhung der Attraktivitat der
regionalen Netze insgesamt und zur Verkirzung der Reisezeiten,

Modifizierung der Linienflihrung auf der Grundlage der erarbeiteten Planungen,
Initiierung des Bilrgerbusses in den Ortschaften Nordwest und Stidost / Sid,
Diskussion eines Zonentarifes im Stadtgebiet fur eine groRere ,Tarifgerechtigkeit,
Bedarfsweise Ausweitung des Anruf-Linien-Taxi-Verkehrs (ALT-Verkehrs) in den
Schwachverkehrszeiten,

Prifungen zur Einfuhrung und Forderfahigkeit einer innovativen E-Bus Expressroute
zwischen Wolfsburg-Braunschweig-Salzgitter.

StralRennetz:

Umklassifizierung des Stralkennetzes: Verlegung der B 248, der L 615 und der
L 472 aus den Ortsdurchfahrten Thiede, Lebenstedt, Salder und Gebhardshagen,

Verlagerung des Lkw-Verkehrs aus den Ortsdurchfahrten durch Anordnung von
Lkw-Verboten > 7,5 t auf Frankfurter Stral’e und Panscheberg in Thiede und ggf.
auf Museumstral3e in Salder und Séhlekamp in Bruchmachtersen,

Prifung von Mdglichkeiten zur Realisierung der Entlastungsstrale Salder zwischen
Mindener Strafle und Peiner Stralle nach vorheriger Umklassifizierung der L 472,
Ermittlung der Herstellungskosten, der Kosten fur Grunderwerb, Larmschutz und
Ausgleichsmalnahmen, Berechnung des Nutzen-Kosten-Verhaltnisses flr eine ob-
jektive Beurteilung der MaRnahme,
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e Anbindung der Schéferwiese an die Eisenhuttenstralle zur Entlastung der Steter-
burger Spinne,

e Planungsrechtliche Absicherung von Flachen fur den mdglichen Bau von Ortsum-
gehungen fir Lobmachtersen und Beinum im Zuge der B 248,

e Realisierung des vierstreifigen Ausbaus der Industriestrale Mitte (K 30) zwischen
Watenstedt und Immendorf,

¢ Koordinierung der Signalschaltungen im Zuge der Nord-Sud-Stral3e,

¢ Rickbau weiterer vierstreifiger Strallenabschnitte von Albert-Schweitzer-Stral3e und
NeilRestralle in Lebenstedt,

e Einbau geschwindigkeitsdampfender Maflinahmen in den Ortseinfahrten der B 248
von Thiede (Sud) und Lobmachtersen,

¢ Signalisierung / Ruckbau der ,freien“ Rechtsabbieger in der Museumstralie,

¢ Umgestaltung weiterer Knotenpunkte in Kreisverkehrsplatze.

Sonstiges:
e Unterstutzung von Car-Sharing und Teil-Auto-Modellen,

¢ Nutzung der industriellen und wissenschaftlichen Mdglichkeiten im Stadtgebiet zur
Forderung der E-Mobilitat.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die im Masterplan Mobilitat empfohlenen
MalRnahmen in der Stadt Salzgitter unter Voraussetzung der hier zu Grunde gelegten Struk-
turentwicklung den Erfordernissen der Zukunft entsprechen werden. Trotzdem sind nach
gewissen Zeitrdumen oder erfolgter Umsetzung von Planungsmalnahmen die eingetretenen
Veranderungen zu Uberprifen und ggf. Planungskorrekturen vorzunehmen. Fir die vorge-
schlagenen MalRRnahmen sind Detailplanungen zu erarbeiten.

Fur die Begleitung und Unterstitzung der Arbeiten méchten wir uns bei den engagierten

Bilrgern, den Mitgliedern der Lenkungsgruppe und der Firma KoRis flir die Moderation der
Veranstaltungen nochmals herzlich bedanken.

Hannover, August 2015

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

(Dipl.-Ing. Th. Miller)
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1. Vorhandene Radverkehrsanlagen

Fur den Radverkehr sind ausreichende und sichere Wegeverbindungen zwischen den
Wohngebieten und wichtigen Strukturzielen von groRer Bedeutung. Insbesondere die Er-
reichbarkeit der Schulstandorte muss gesichert sein, da im Schulerverkehr das Fahrrad ein
Hauptverkehrsmittel darstellt.

Im Stadtgebiet von Salzgitter stehen dem Radverkehr zahlreiche straf3enbegleitende Rad-
wege und kombinierte Rad-/Gehwege zur Verfligung.

Beispiel Radweg Beispiel kombinierter Rad-/Gehweg

Die benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen werden erganzt durch ,andere Radwege*
und Gehwege, die vom Radverkehr befahren werden kdnnen (,Gehweg, Radverkehr frei®).

Beispiel ,anderer Radweg" Beispiel ,Gehweg, Radverkehr frei*
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Die vorhandenen Radverkehrsanlagen in Lebenstedt zeigt Abb. 1.1 des Anhangs. Die
Hauptverkehrsstraf3en im Stadtgebiet verfigen ausnahmslos Uber Radverkehrsanlagen. So
sind die StralRen in den AuflRenbereichen i. d. R. mit kombinierten Rad-/Gehwegen ausge-
stattet. Im Innenbereich Gberwiegen Radwege ohne Benutzungspflicht. Am Salzgittersee und
als Verbindung zwischen den Stadtteilen stehen dem Radverkehr zahlreiche Wege in Grin-
bereichen zur Verfligung.

Einseitige Radverkehrsanlagen sind meistens fir Zweirichtungsverkehr ausgewiesen und
entsprechend beschildert. An den im Plan dargestellten Signalanlagen ist ein gefahrloses
Wechseln der Fahrbahnseite moéglich. Radverkehrsanlagen ohne Beschilderung (,andere
Radwege") durfen nur in einer Richtung befahren werden.

In SZ-Bad sind benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen nur an der Nord-Sud-Stral3e vor-
handen (Abb. 1.2). An der Sidseite der Braunschweiger Straf3e, Hinter dem Salze, Am
Pfingstanger, Lange Wanne, Friedrich-Ebert-Stralle, Windmuhlenbergstralle etc. sind die
baulich angelegten Radwege unbeschildert. An der Nordseite der Braunschweiger Stral3e
sind nur wenige Abschnitte als komb. Rad-/Gehweg — z. T. auch nur entgegen der Fahrtrich-
tung — beschildert. Ansonsten ist die Nebenanlage baulich nicht als Radweg zu erkennen, so
dass es sich nach der Definition um einen Gehweg handelt. Das betrifft auch die Rampen
zur Nord-Sud-Stral3e sowie die K 32 in Richtung Gitter und in Richtung Grof3 Mahner. In den
sudlichen Wohngebieten kann der Radverkehr auch zahlreiche Wege in den Grinbereichen
nutzen.

Die vorhandenen Radverkehrsanlagen in Thiede sind in Abb. 1.3 dargestellt. Die klassifizier-
ten Stral3en in den AulRenbereichen sind mit kombinierten Rad-/Gehwegen ausgestattet. Die
Frankfurter StraRe verflgt abschnittsweise Uber Radwege ohne Benutzungspflicht, tber
Gehwege, die fir den Radverkehr freigegeben sind oder Uber keine Radverkehrsanlagen.
Auch am Panscheberg wechseln sich Abschnitte mit Radwegen, kombinierten Rad-
/Gehwegen und Gehwegen, die fir den Radverkehr freigegeben sind, ab. An der Danziger
Stral3e sind nur kurze Abschnitte im Seitenraum flr den Radverkehr ausgewiesen. In Steter-
dorf kann eine Anliegerfahrbahn mit genutzt werden. Zwischen den Wohngebieten stehen
dem Radverkehr zahlreiche Wege in Griinbereichen zur Verfigung.

Zu den Radverkehrsanlagen gehéren auch die Fahrradabstellanlagen, die an wichtigen Zie-
len des Radverkehrs in ausreichender Anzahl vorhanden sein sollten. Zu diesen Zielen ge-
horen u. a. die Innenstadte in Lebenstedt und SZ-Bad. In Lebenstedt sind verschiedene ,Mo-
delle” zu finden, wobei aktuell Bugel aufgestellt werden.
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Abstellanlage Chemnitzer Stral3e Abstellanlage Albert-Schweitzer-Str.

Darlber hinaus sind die Bahnhdfe bzw. SPNV-Haltepunkte ein wichtiges Ziel des Radver-
kehrs. Wahrend es in SZ-Bad sogar Uberdachte Fahrradbilgel gibt, sind in Thiede, Le-
benstedt und Ringelheim z. Zt. keine Abstellanlagen vorhanden. In SZ-Bad, Lebenstedt und
Ringelheim sind kurzfristig MalRnahmen zur Verbesserung der Situation geplant.

Abstellanlage Bahnhof SZ-Bad LAbstellanlage* Bahnhof Ringelheim

2. Problemanalyse

Die Problemanalyse zum Radverkehrsnetz bezieht sich ausschlief3lich auf die drei Stadtteile
Lebenstedt mit Bruchmachtersen, SZ-Bad und Thiede. Fir die anderen Stadtbereiche wird
auf das Radverkehrskonzept der Stadt Salzgitter verwiesen. Die folgenden Mangel wurden
erhoben:

Lebenstedt / Bruchmachtersen:

e Abschnitte an Hauptverkehrsstraf3en mit unzureichend ausgebauten Radverkehrsanla-
gen: Vor dem Dorfe, Peiner StralRe, Feldstralle
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Vor dem Dorfe Peiner StralRe

¢ Radverkehrsanlagen, auf denen geparkt werden darf: Nei3estraBe, Suthwiesenstralle,
Engelnstedter StralRe

NeiRestralle Suthwiesenstralle

¢ Problematisches Radwegende: Peiner StralRe (Korbmacherweg), Hans-Béckler-Ring
(Gymnasium), Saldersche Stra3e (Nordende), An der Feuerwache

Peiner Stralle Hans-Bockler-Ring
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¢ Weit abgesetzte Filhrung des Radverkehrs an Knotenpunkten (schlechte Sichtbezie-
hungen): z. B. Berliner Straf3e / Neil3estralRe, Kattowitzer Stral3e / Zum Salzgittersee,
Albert-Schweitzer-StralRe / Joachim-Campe-Stral3e, Albert-Schweitzer-Stral3e /
Suthwiesenstral3e, Kranichdamm / Rohrdommel, Peiner Straf3e / Anschlussrampe In-
dustriestral3e Mitte, Kattowittzer Strafl3e / Anschlussrampe A 39, Humboldtallee / Leib-
nizstral3e, Erich-Ollenhauer-StrafRe / Beckmannstrafie

Berliner Stral3e / Nei3estral3e Kattowitzer Straf3e / Zum Salzgittersee

o Radverkehrsanlagen mit Benutzungspflicht an Strafl3en auf3erhalb des Hauptverkehrs-
netzes, die den Anforderungen der StVO nicht geniigen: Kurt-Schumacher-Ring

¢ sonstige Mangel an Knotenpunkten: Kattowitzer StraRe / SwindonstralRe — fehlende
Radfahrerfurt Uber Kattowitzer Straf3e, Erich-Ollenhauer-StralRe / Kurt-Schumacher-
Ring — ,freier* Rechtsabbieger ohne Signalsicherung

¢ Fehlende Beschilderung: Berliner StralRe (Ostseite), Humboldtallee (Ostseite)

e Mangelhafte Oberflachenbefestigung: z. B. S6hlekamp, Bruchmachtersenstral3e, Leib-
nizstraf3e, Otto-Hahn-Ring, Martin-Luther-StralRe, Reppnersche Stralie

Sohlekamp Bruchmachtersenstralle
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Salzgitter-Bad:

¢ Abschnitte an HauptverkehrsstralRen mit unzureichend ausgebauten Radverkehrsanla-
gen: B 248, Rampen zur Nord-Siud-Stral3e, Burgstral3e

Braunschweiger Stral3e (B 248) Burgstralie

o Radverkehrsanlagen, auf denen geparkt werden darf:

Friedrich-Ebert-Strale Friedrich-Ebert-Stralle

¢ Problematische Radwegfiihrung an Knotenpunkten:

Breslauer Stral3e / An der Erzbahn Lange Wanne / Am Salgenteich
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¢ Weit abgesetzte Filhrung des Radverkehrs an Knotenpunkten (schlechte Sichtbezie-
hungen): z. B. Nord-Sid-StralRe / Hinter dem Salze / Windmuhlenbergstralle, B 248 /
Finkenkuhle, B 248 / Anschlussrampen Nord-Sid-StralRe

Nord-Sud-StralRe / Hinter dem Salze / WindmiUihlenbergstral3e

o freier" Rechtsabbieger ohne Signalsicherung: z. B. B 248 / Anschlussrampen Nord-
Sud-Stral3e, Nord-Sud-Stral3e / Am Pfingstanger

e Fehlende Beschilderung: B 248 (Nordseite), Hinter dem Salze (Nordseite), Windmuih-
lenbergstralie

¢ Sonstige Mangel: bauliche Hindernisse auf Radwegen

Windmuhlenbergstralle
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Thiede:

¢ Unzureichend ausgebaute Radverkehrsanlagen mit Benutzungspflicht:

Danziger Stral3e (Panscheberg) Danziger Stral3e (Schaferwiese)

e Sehr schmale Gehwegabschnitte, die fiir Radverkehr freigegeben sind:

Schaferwiese / Danziger Stral3e Panscheberg (vor B 248)
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¢ Problematische Radwegenden:

Wolfenbutteler Stral3e (vor Dr.-Heinrich-Jasper-Stral3e bzw. B 248)

o fehlende Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstraf3en:

Danziger Stral3e zwischen Geitelder Weg und Brotweg

e fehlende Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten:

Schiitzenstralle Danziger Stral3e / Pappeldamm

¢ Fehlende Beschilderung: B 248 (nordlich An der Zwergenkuhle)
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o Weit abgesetzte Fiihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten:

Panscheberg / Am Sportpark Panscheberg / Adalbert-Stifter-StralRe

Fazit:

Die Ergebnisse der Problemanalyse zeigen, dass der Radverkehr Uber ein dichtes Netz be-
stehend aus stralRenbegleitenden Radverkehrsanlagen, Wegen in Griinbereichen und ver-
kehrsarmen Straf3en verfigt. Die Qualitat der Radverkehrsanlagen entspricht jedoch haufig
nicht dem Bedarf bzw. den Empfehlungen fir den Ausbau von Radverkehrsanlagen.

In SZ-Bad und insbesondere in Lebenstedt ist kein Bedarf an zuséatzlichen stralRenbegleiten-
den Radwegen vorhanden. Hier sind der Erhalt des Bestands, die Sanierung der Oberfla-
chen und punktuelle VerbesserungsmalRnahmen im Bereich von Knotenpunkten in den Vor-
dergrund zu stellen. In Thiede sind dagegen zusatzlich Stral3enabschnitte vorhanden, an
denen Radverkehrsanlagen fehlen bzw. die Mitbenutzung des Gehwegs problematisch ist.
Die Problematik wird jedoch in erster Linie durch die engen Stra3enraumverhéltnisse in der
Ortsdurchfahrt hervorgerufen, die auch langfristig keine zufriedenstellende Problemlésung
ermdglichen.

3. Planungsmalnahmen

Die Planungsmalnahmen zum Radverkehr in den stadtischen Raumen Lebenstedt, SZ-Bad
und Thiede sind im ,Radverkehrskonzept fir die Stadt Salzgitter* enthalten. Daher wird im
Folgenden nur die Wahl der Fihrungsform in den StralBenrdumen erganzend erlautert und
eine Zusammenfassung der ,stadtischen“ Malinahmen dargestellt.

Die Richtlinien unterscheiden die drei verschiedenen Fiihrungsformen Mischen, Teilseparati-
on und Trennen. Die Wahl der Hauptfiihrungsform erfolgt anhand des Kfz-Kriteriums mit den
Parametern Geschwindigkeit und Verkehrsstarke. Auf zweistreifigen StraRen sind Radver-
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kehrsanlagen aul3erorts bei Verkehrsstarken Uber 200 Kfz/Std. unentbehrlich, innerorts
(Tempo 50) bei Verkehrsstarken {iber 1.000 Kfz/Std. — die Ubergénge sind jedoch bewusst
flieRend. Bei vierstreifigen Strafen sind die Werte entsprechend hoher. Vereinfachend kann
die stundliche Verkehrsbelastung der Stral3enabschnitte mit 10 % der Tagesbelastung ange-
setzt werden.

Zweistreifige Stralken

Ktz
2004

200 - INNerortliche | Einsatzbereich Mischen

2000 __Hauptstrals_en__ | lLandstraRen Il Einsatzbereich Teilseparation
1800 - o Il Einsatzbereich Trennen

1600 1 ' ' ' IV Trennen

1400

1200

1000 — \

800 —

600 ——
400
200 -

0 } t t t } >
30 40 50 60 70 80 90 100 [km/h] V.

Diagramm zur Wahl der Hauptfihrungsform

Die verschiedenen Mdéglichkeiten bei den Fuhrungsformen ,Teilseparation” und ,Trennen®
werden in einem zweiten Schritt anhand der Kriterien Schwerverkehr, Flachenverfligbarkeit,
ruhender Verkehr, Knotenpunkte und Langsneigung bewertet.

Fur die StraBenrdaume in Salzgitter sind die Hauptfihrungsformen bestimmt und in Abb. 2
des Anhangs grafisch dargestellt worden. In Lebenstedt ist fir den hoch belasteten Straf3en-
zug Theodor-Heuss-Stral’e — Willy-Brandt-StraRe — Konrad-Adenauer-Strale, den Straf3en-
zug Albert-Schweitzer-Stral3e — Ludwig-Erhardt-Stral3e, die Peiner Stral3e sowie den sudli-
chen Abschnitt der Kattowitzer Stral3e die Fihrungsform ,Trennen“ vorgesehen. An den an-
deren HauptverkehrsstraBen in Lebenstedt ist die Fuhrungsform ,Teilseparation” ausrei-
chend. In den Wohngebieten ist ausschliel3lich die Fiihrungsform ,Mischen* anzuwenden.

In SZ-Bad ist ausschlief3lich an der Braunschweiger Stral3e und an der Nord-Sud-Stral3e das
Fuhrungsprinzip ,, Trennen* anzuwenden. Fir BurgundenstraRe, Windmuhlenbergstralle, Am
Pfingstanger, Friedrich-Ebert-Stral3e, Lange Wanne, Am Salgenteich und Hinter dem Salze
eignet sich die Fuhrungsform ,Teilseparation®.
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Auch fur die Ortsdurchfahrten in Thiede wird als Fuhrungsform , Teilseparation” vorgeschla-
gen. Nur fir den westlichen Abschnitt der Danziger Stral3e und die auRerdrtlichen Abschnitte
bietet sich die Fuhrungsform ,Trennen“ an.

Die Fuhrungsform ,Trennen“ wird mit der Ausweisung benutzungspflichtiger Radverkehrsan-
lagen (Radweg, gemeinsamer Rad- und Gehweg, Radfahrstreifen) erreicht. Eine , Teilsepa-
ration“ besteht, wenn dem Radverkehr unbeschilderte (,andere*) Radwege oder Schutzstrei-
fen auf der Fahrbahn zur Verfigung stehen oder der Gehweg fir den Radverkehr freigege-
ben ist.

In den MafRnahmenplanen fur Lebenstedt, SZ-Bad und Thiede in Abb. 3 des Anhangs sind
alle geplanten Malinahmen im Radverkehrsnetz zusammenfassend dargestellt. Weitere Er-
lauterungen sowie eine ,Dringlichkeitsreihung” aller Malihahmen im Stadtgebiet von Salzgit-
ter sind dem Radverkehrskonzept zu entnehmen.
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Vorhandene Radverkehrsanlagen - Lebenstedt

Anhang

Abb. 1.1
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Vorhandene Radverkehrsanlagen - Thiede
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Fiihrungsform des Radverkehrs - Lebenstedt

| |
g."elnst‘edt /

Erlauterung:
B Fihrungsprinzip Trennen
Fihrungsprinzip Teilseparation

Fihrungsprinzip Mischen

Kanalstr.

i:\salzgitt\masterplan\lebenstedt_150624

Am Friedenstal 1-3, 30627 Hannover

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel.: 0511 /57 10 79, Fax: 0511/ 56 34 43
www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de



Anhang
Masterplan Mobilitat Stadt Salzgitter

Abb. 22
Fiihrungsform des Radverkehrs - Salzgitter-Bad
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Filhrungsform des Radverkehrs - Thiede
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Anhang

Abb. 3.1

MaRnahmenplan Radverkehr - Lebenstedt
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MaBnahmenplan Radverkehr - Salzgitter-Bad
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MaBnahmenplan Radverkehr - Thiede
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